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p
Uvod

Vazeni Ctenari,

tato metodika upravuje praktické postupy pfi experimentalnim zjistovani dohlednosti
fidice na chodce, stejné jako dohlednosti chodce na vozidlo, za viditelnosti snizené
tmou. Primarné je metodika urcena policistlim, znalclm, statnim zastupclm a soudcim,
ktefi se ve své odborné Cinnosti vénuji problematice silni¢nich dopravnich nehod a
zabyvaji se jejich vySetfovanim, rekonstrukci, objasfiovanim pficin jejich vzniku,
posuzovanim moznosti Géastnikd nehody zabranit jejimu vzniku a nasledné interpretaci
vysledkll zjisténych pfi dokazovani. Jeji vyuziti se predpoklada predevsim v ramci
trestniho fizeni, a to pfi provadéni vySetfovacich pokustll, kterymi se ziskavaji vstupni
udaje do vypoctovych algoritmU pouZivanych pfi analyze dopravnich nehod. Metodiku
Ize vyuZit i pro realizaci obdobné zamérenych experiment( v ramci dalSich typua fizeni
pred organy verejné moci. Zajimava mlze byt i pro ulitele autoskol, pracovniky BESIP
a dalsi osoby, které se profesiondlné nebo ze zajmu vénuji bezpecnosti dopravy.

Metodika vychdzi z ovérenych zasad publikovanych v roce 1985 v Pfiruckach znalce
analytika dopravnich nehod | a Il a v roce 1990, upfesnénych ve Znaleckém standardu
¢. Il s nazvem Vybrané metody zjistovani podkladd pro technickou analyzu prabéhu a
pricin silni¢nich dopravnich nehod. Osvédcené postupy znaleckého standardu se v této
metodice rozvijeji a rozSifuji o nové aktualni poznatky ve vztahu ke specifikim
dopravnich nehod vozidel s chodci za viditelnosti snizené tmou.

Uplatiiuje se systémovy pristup k experimentu. Z hlediska praktického se oddéluje
pfiprava, navrh a realizace experimentu. Samostatné se uvadi teorie experimentu,
tvofici prinik teoretickych poznatkd nezbytnych pro efektivni zajisténi potfebnych
experimentalnich ¢innosti.

V kapitole 1 se uvadi teorie experimentu. Ujasnuji se pojmy vySetfovaci pokus
a experiment. Pojednano je o problematice zrakového vnimani a ujasfiuje se okamzik
aktivace zrakového organu vizualnim podnétem. Pro potfeby realizace experimentu se
vymezuji prvky experimentdlni soustavy a podstatné prvky jejiho okoli. Analyzuji se
mozna ovlivnéni experimentu a dovozuji se poZadavky na prvky experimentalni soustavy
a prvky jejiho okoli ve vztahu k moznym zpusoblm parazitniho ovlivnéni experimentd.
Navazné se shrnuji daldi nutné teoretické znalostmi realizatora experimentu, kterymi
jsou aplikovatelné zpUsoby fizeni aktivaci experimentdlniho objektu, méreni aktivaénich
veli¢in, dokumentace vysledkl méreni a zasady bezpecénosti.

Kapitoly 2, 3, 4 jsou zaméreny ryze prakticky a upravuji vlastni pfipravu, ndvrh a realizaci
experimentl v ramci vySetfovaciho pokusu.

V kapitole 2 se vymezuji stéZejni Cinnosti pri pripravé experimentli, kterymi jsou
zpracovani predbéiného posudku, stanoveni cili vySetfovaciho pokusu, vymezeni
pozadavk( na experimentdlni soustavu a prvky jejiho okoli a nacrt pro Upravu mista
méreni.

V kapitole 3 se vymezuji stézejni ¢innosti pfi navrhu vysetfovaciho pokusu, kterymi jsou
formulace cilC, podminek a metod pro realizaci experimentd, ndvrh zplsobu méreni
aktivacnich veli¢in, dokumentovani vysledk( a vlastni navrh na realizaci experimentu a
jeho zajisténi materidlni, personalni, casové, bezpecnostni a ekonomické.

Kapitola 4 je psana formou praktického navodu. Dliraz je kladen na algoritmizaci ¢innosti
pfi vlastni realizaci experiment(. Stanovuji se praktické postupy pro pfipravu mista
méreni a pro realizaci jednotlivych jizdnich zkousek.



Kapitola 5 upozornuje na dualeZité restrikce vyplyvajici z pfedpokladaného specifického
vyuZiti vysledkd experimentalniho zkoumani pfi dokazovani vramci trestniho Fizeni
a upozorfiuje na duleZita zavazna ustanoveni trestniho fadu, ktera souviseji s pfipravou a
realizaci vySetfovacich pokust v trestnim fizeni.

Pfilohou textu jsou pak i nazorné priklady pro navrh experiment( z hlediska potreb fizeni
aktivaci pro rdzné jizdni situace a pripojeny jsou i protokoly pro méreni a dokumentaci
vysledkd.

Cilem nové Upravy tak je predevsim pfizplsobit osvédéené metody a postupy stavajici
urovni védy a techniky a v dané oblasti vytvofit podminky pro efektivni spolupraci
organ( Cinnych v trestnim Fizeni a znalcl pfi zajistovani vérohodnych udajd pro dalsi
znalecké zkoumani a nasledné dokazovani v trestnim fizeni.

Za autorsky kolektiv

doc. Ing. Robert Kledus, Ph.D.

Vysvétlivky k ikonam
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1 Teorie experimentu

1.1 Pojmy vysSetiovaci pokus a experiment

PFi pripravé a realizaci vySetfovacich pokusu je ucelné rozliSovat mezi pojmy vysetfovaci
pokus a experiment.

ZpUsob provadéni vysetfovacich pokusl je v rdmci trestniho Fizeni pravné a procesné
upraven v trestnim radu.

V souladu s ustanoveni § 104, pism. c) trestniho fddu’ se pod pojmem vysetfovaci pokus
ddle rozumi zplsob dokazovdni, ktery se kond ,maji-li byt pozorovdnim v uméle
vytvorenych nebo obmériovanych podminkdch provéreny nebo upfesnény skutecnosti
Zjisténé v trestnim Fizeni, popripadé zjistény nové skutecnosti dileZité pro trestni rizeni.”
Vysetfovaci pokus provadi orgdn cinny v trestnim fizeni. Je-li k Ukonu pfibran znalec,
tento se na Ukonu podili.

Je-li vySetfovaci pokus realizovan pro potreby ziskani konkretiza¢nich Gdajd pro
vypracovani znaleckého posudku, znalec se na pripravé a realizaci vySetfovaciho pokusu
podili tim, Ze na zdkladé svych odbornych znalosti a zkuSenosti navrhuje vhodnou
strukturu experimentd, kterymi Ize potfebné Udaje zjistit. Je-li potfebné experimentalné
zjistit vice udaju, byva zpravidla Ucelné realizovat vSechny potiebné experimenty v rdmci
jednoho vysetfovaciho pokusu.

Pod pojmem experiment se ddle rozumi soubor pldnovanych cinnosti vedoucich ke
zjisténi ¢i ovéreni urcité skutecnosti potrebné pro zpracovdni znaleckého posudku nebo
dalezZité pro trestni fizeni.

Priklad:

Pro potreby znaleckého posudku je potfebné ovérit dohled fidice na chodce a soucasné
i dohled chodce na vozidlo. Obé skutecnosti je moZno ovéfit jen na misté dopravni
nehody. Znalec navrhne realizaci obou experimentu tak, aby je bylo moZno realizovat
v rdmci jednoho vysetrovaciho pokusu.

Nutnou podminkou pro realizaci jakéhokoliv experimentu® je materialni objekt, na némsz
se experiment provadi (dale experimentalni objekt). Zakladni strukturu experimentu pak
tvori dale uvedené innosti. Realizator experimentu

e experimentalni objekt aktivuje, tedy uvadi jej v pohyb, plsobi na néj silové ¢i jinym
zpUsobem,

e na objektu realizuje méreni hodnot aktivacnich veli¢in a uskutec¢riuje pozorovani a
méreni projevl objektu,

e vysledky méreni objektivnim zplsobem vyhodnocuje.

1.2 Experimenty zaméfené na zjistovani dohlednosti

Pfi pFipravé experimentld zamérenych na zjistovani dohlednosti na chodce je dilezZité
vychazet ze znalosti tykajicich se vnimani jizdni situace fidicem.

' Zékon ¢& 141/1961 Sh. ze dne 29. Listopadu 1961, o trestnim fizeni soudnim (trestni Fad),
v platném znéni

> JANICEK, PFemysl. Systémovd meotdologie: bréna do feseni problémd. Vydani prvni. Brno:
Akademické nakladatelstvi CERM, 2014, 371 stran v rdzném strankovani. ISBN 978-80-7204-887-8
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Ridi¢, ktery Fidi vozidlo, reaguje pfi jizdé na zmény jizdni situace. Tato se pfi jizdé méni
jak vdasledku pohybu jim Ffizeného vozidla po vozovce, tak i v dUsledku zmén
vyvolanych dalSimi Ucastniky silni¢niho provozu. P¥i jizdé, v zavislosti na poloze vozidla,
se z pohledu fidice méni Sitka, sklon, zakfiveni vozovky, piekazky na vozovce a také okoli
vozovky. Zmény jizdni situace vyvoldvaji jind stojici a jedouci vozidla, chodci, cyklisté a
dalsi ucastnici silni¢niho provozu.

Nejvice informaci o okolnim svété ziskdva fidi¢ prostfednictvim zraku. Ten umoziuje
fidi¢i vnimat svétlo a tim i barvy a tvary pozorovanych objektl a také orientovat se
V prostoru.

Zrakové vnimani® je mimoradné viestrannym procesem. Ne? signdl vstupujici do oka
dosahne védomé mysli a stane se viemem, prochazi rozsahlymi zménami a Upravami. Do
jeho zpracovani se zapojuje znacna cast mysli v podobé kognitivnich, exekutivnich a
emocnich procesll a také znacnd ¢ast mozku.

Pfi realizaci experimentl zamérenych na zjisténi dohlednosti v misté dopravni nehody se
ovéruji moznosti fidice reagovat na néktery z dlleZitych objektl pro jizdu. Pod pojmem
dalezity objekt se zde rozumi takovy objekt, ktery pfi jizdé s vozidlem vyvolal podstatnou
zménu jizdni situace, na kterou musel fidi¢ reagovat, aby nezvysil nebezpedi pfi jizdé,
resp. v pripadé, kdy doslo k dopravni nehodé, aby zabranil vzniku dopravni nehody.
MozZnost fidice reagovat na dlleZity objekt se pak odviji od moznosti fidi¢e rozlisit dany
objekt od jeho okoli, coz je nutno ovérit experimentdlné.

Aby fidi¢ ziskal prostfednictvim zraku informace o dileZitém objektu, musi dojit
k vytvoreni takovych podminek, které o¢im ftidice umozni rozliSeni objektu, tedy jeho
odliseni od objektll v jeho okoli. Vzruch (podnét) vyvolany objektem, resp. svétlem,
které na objekt dopadd a odrazi se od jeho povrchu ve sméru k Fidici, pfip. svétlem,
které objekt vyzaruje, je-li opatien zdrojem svétla, dopadd na svétlocivé buriky fidice a
vyvolava reakci oci, jejich ndslednou fixaci a je veden zrakovym nervem do korové
oblasti koncového mozku, kde vznikd skuteény obraz objektu. Vzdalenost vozidla od
objektu, kterd Fidi¢i umozni rozliSeni objektu, nelze stanovit vypoctem a je-li pro feSeni
dopravni nehody dllezita, je nutno ji ovérit experimentalné.

Vysetrovaci pokusy zamérené na zjisténi dohlednosti na objekty podstatné pro
rozhodovdni ridice jsou zaméreny na urleni vzddlenosti, kterd za podminek, které
odpovidaji podminkdm v dobé dopravni nehody, umozni ridici (prip. jiné osobé) zrakovou
diferenciaci (rozliseni) dileZitého objektu od jeho okoli.

Vzdalenost mezi vozidlem a sledovanym objektem, pfi které oci fidice poprvé dokazi
rozlisSit objekt od jeho okoli, predstavuje veli¢inu, ktera popisuje pocatek aktivace
zrakového orgdnu fidice (pfip. jiného zkoumaného subjektu) sledovanym objektem.
Jedna se proto o veli¢inu aktivacni, kterd je vstupni veli¢inou pro analyzu pribéhu
dopravni nehody, pfip. i vstupni veli¢inou pro analyzu moznosti fidi¢e (i jiného
Ucastnika dopravni nehody) zabranit jejimu vzniku.

1.3 Experimentalni soustava pfi zjistovani dohlednosti
Pfi simulaci konkrétni jizdni situace pro zjisténi dohlednosti tvofi experimentalni
soustavu experimentalni a aktivacni objekt:

e experimentalnim objektem je vidy urcitd osoba, na které realizujeme experiment.
U daného typu experimentll je experimentdlnim objektem vidy clovék (Fidic,

*$IKL, Radovan. Zrakové vnimani. 1. vyd. Praha: Grada, 2012, 312 s. Psyché (Grada). ISBN 978-80-
247-3029-5
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chodec, pfip. i jiny Ucastnik silniéniho provozu), z jehoZz pohledu se dohlednost
zjistuje.

e aktivacnim objektem je pak osoba nebo predmét, ktery aktivuje zrakovy organ
experimentalniho objektu, typicky u dopravnich nehod chodec, vozidlo, pfekazka na
vozovce Ci jiny dllezZity objekt pro jizdu.

Pfi stfetech vozidel schodci vidy zjistujeme dohled fidice na chodce. U tohoto typu
experimentu je experimentdinim objektem ftidi¢ vozidla Ucastny na dopravni nehodé
nebo jind osoba, kterd ho pfi experimentu nahradi. Aktivacnim objektem je pak chodec
Ucastny na dopravni nehodé nebo jina osoba, ktera ho pfi experimentu nahradi.

Soucasné muze byt zjistovan i dohled chodce na vozidlo. U tohoto typu experimentu je
experimentdinim objektem chodec Ucastny na dopravni nehodé nebo jina osoba, ktera
ho pfi experimentu nahradi. Aktivacnim objektem je vozidlo fidi€e ucéastného na
dopravni nehodé nebo jiné obdobné vozidlo, které je pfi experimentu nahradi.

1.4 Podminky pro realizaci experimentu

Ovlivnéni experimentu

U experimentl zamérenych na zjisténi dohlednosti se mezi experimentalnim
a aktivacnim objektem, obdobné jako pfi jizdé mezi fidicem a chodcem, pfip. chodcem a
jedoucim vozidlem, vytvari optickd vazba. Kromé vlastnosti experimentalniho objektu
(pozorovatele), moznosti vidét a rozliSit aktivacni objekt od jeho okoli, ovliviuji tyto
podstatné skutecnosti:

1. objekty, které omezuji vyhled z mista pozorovatele (experimentalniho objektu) do
mista aktivacniho objektu,

2. svételné podminky,

3. specifické stavy atmosféry,

4. kontrastnost aktivacniho objektu vici jeho bezprostfednimu okoli,

5. proménlivost aktivacniho objektu vici jeho okoli.

Aby vysledky experimenti mohly byt vérohodnym podkladem pro analyzu konkrétni
dopravni nehody, je nutno experimenty navrhnout tak, aby pfi jejich realizaci bylo

dosaZeno takovych podminek, které z hlediska podstatnych charakteristik odpovidaji
podminkdm v dobé vzniku dopravni nehody.

Nutnym predpokladem pro spravny navrh experiment(l je dobra znalost faktor(, které
vysledky experimentu ovliviuji.

Viiv objekti omezujicich vyhled

V mozZnosti vidét aktivacni objekt mohou pozorovateli (experimentalnimu objektu)
branit nejriznéjsi objekty, které mu omezuji vyhled ve sméru k aktivacnimu objektu.
V podminkach silni¢niho provozu se typicky jedna o omezeni vyhledu v dlsledku:

e tvaru komunikace,

e prekdZek na vozovce,

e prvku okoli vozovky,

e konstrukcnich prvki fizeného vozidla a objektt ve vozidle.

Komunikace muze ucastnikim silniéniho provozu omezovat vyhled v kfiZovatce,

v oblouku zatacky, v misté vrcholu stoupani. Na vozovce mohou ucéastnikim silniéniho
provozu omezovat vyhled jedouci a stojici vozidla, pfenosné dopravni znaceni, ptip. dalsi
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neobvyklé prekazky. Casto uéastnikim provozu omezuji vyhled prvky v okoli vozovky,
jako jsou budovy, vozidla odstavenda mimo vozovku, trvalé porosty, sloupy vetrejného
osvétleni, reklamni tabule a daldi. Ridi¢i omezuji vyhled z vozidla konstrukéni prvky
vozidla, typicky sloupky karoserie a c¢asto samotné celni sklo, je-li znecisténo,
nedokonale setfeno, zamlzeno, pokryto vrstvou namrazy apod. Ve vyhledu v urcitém
sméru mohou fidi¢i branit také objekty ve vozidle, typicky napf. osoby na pfednich
sedadlech.

Vliv svételnych podminek

Neni-li aktivacni objekt vybaven vlastnim zdrojem svétla, umoznuje jeho vidéni svétlo,
které se od objektu odrdzi a dopadd na svétlocCivé burnky oka pozorovatele
(experimentalniho objektu). MnoZstvi odrazeného svétla primarné zavisi na mnoZstvi
svétla, které dopadd na aktivacni objekt. PFi realizaci experiment(l za viditelnosti snizené
tmou je mnoZstvi dopadajiciho svétla na experimentalni objekt zavislé na:

e umélych zdrojich svétla,
e pfirodnich zdrojich svétla.

Pokud se pozorovatel (experimentdalni objekt) v dobé dopravni nehody pohyboval ve
vozidle, primarnim zdrojem umélého svétla jsou svétlomety jim rizeného vozidla, které
osvétluji prostor pred vozidlem. DalSimi zdroji umélého svétla mohou byt lampy
verejného osvétleni, svétlo z oken domd, svételné reklamy, svétlomety dalSich vozidel,
pfip.ijiné zdroje.

Zdrojem pfirodniho svétla je za tmy mésicni svit (resp. svétlo slunce odrazené od
povrchu mésice). Pfi soumraku ci svitani je zdrojem prirodniho svétla rozptylené svétlo
zpusobené slune¢nim svitem.

Je-li aktivacni objekt vybaven vlastnim zdrojem svétla, je vidy podstatna velikost zdroje
a jeho svitivost.

Vliv specifického stavu atmosféry

Dohlednost v misté dopravni nehody mohou vyznamné ovlivnit specifické stavy
atmosféry, dést, husté snézeni, mlha a podobné. Stav atmosféry ovliviiuje mnozstvi
svétla, které dopada na aktivaéni objekt i mnoZstvi odrazeného, pfip. vyzdfeného svétla
ve sméru k pozorovateli.

Vliv kontrastnosti aktivacniho objektu viici jeho bezprostrednimu okoli

Kontrast umoZiuje pozorovateli (experimentalnimu objektu) odlisit aktivacni objekt od
prvkl jeho okoli. Kontrastnost aktivacniho objektu vici bezprostfednimu okoli a tedy i
moznost jeho odliseni od prvkid okoli zavisi zejména na:

e provedeni a vlastnostech aktivacniho objektu,

e provedeni a vliastnostech prvki okoli aktivacniho objektu.

Z hlediska provedeni a vlastnosti aktiva¢niho objektu jsou podstatné zejména barva a
odrazivé vlastnosti povrchu, tvar a velikost objektu. Zvlasté dalezZitou okolnosti je, zda na

povrchu objektu byly v dobé dopravni nehody umistény prvky s reflexnimi vlastnostmi,
pfip. zda objekt byl oznacen zdrojem svétla.

Z hlediska provedeni a vlastnosti okoli je podstatnd barva a odrazivé vlastnosti povrchu
vozovky a téZ barva a odrazivé vlastnosti prvkd okoli vozovky.
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Vliv proménlivosti aktivacniho objektu

Proménlivost aktivacniho objektu (zmény jeho tvaru a polohy) vyznamné ovliviiuji Sance
pozorovatele (experimentalniho objektu) na postiehnuti aktivacniho objektu. Tato Sance
vyrazné roste pfi proménovani podob aktivacniho objektu ¢i pti zjevnych zménach jeho
umisténi v prostoru. U chodcl je zvlasté dalezZity pohyb nohou, rukou, pfip. celého téla,
nebot tyto vyvolavaji dynamické zmény situace pozorované fidi¢em a pozorovany objekt
se pro fidice stdva vyznamnéjsim podnétem neZ u objektu, ktery nevykazuje zmény pfi
pozorovani.

Obdobné plati napf. pro prekazky osvétlené stfidavym (blikajicim) zdrojem svétla apod.

Dynamické zmény na objektu vyvolava téz houpani vozidla. Pfi houpani vozidla dochazi
k stfidavému osvétleni vétsi a mensi ¢asti siluety chodce a komunikace, ¢imz se situace
pozorovana fidicem dynamicky méni, coz upoutdva jeho pozornost dfive, nez bez tohoto
efektu. Zvlasté vyrazny mize byt tento efekt u vozidel bez dynamické regulace sklonu
svétlomet( pfi jizdé na nerovné vozovce.

Posuzovani vlivu prvki experimentdlni soustavy na vysledky experimentu

PFi pFipravé experimentu je nutné vidy ujasnit vliv jednotlivych prvkd experimentaini
soustavy a prvkd jejiho okoli na vysledky experimentu tak, aby bylo dosaZeno
stanovenych cilG. Vhodnou formou reSeni je vytvoreni matice dle prikladu v tab. 1.
V ndvaznosti na vySe popsana moznd ovlivnéni experimentu se v zdhlavi uvedou
posuzovana hlediska, tj. omezeni vyhledu na chodce, kontrastnost chodce vici okoli atd.
Do prvniho sloupce matice se uvedou prvky experimentalni soustavy (experimentalni a
aktivacni objekt) a podstatné prvky okoli soustavy. Do jednotlivych prvkd matice se
uvedou podstatné charakteristiky daného prvku, které maiji vliv na vysledky experimentu
ve vztahu k posuzovanému hledisku.

Priklad

Priklad s vymezenim podstatnych charakteristik prvki experimentdini soustavy a prvku
okoli experimentu pfi zjistovdni dohlednosti Fidice vozidla na chodce ukazuje tab. 1. Ridi¢
sdm ovlivni vyhled na chodce vyskou postavy, nastavenim polohy sedadla, smérem
pohledu. Chodec tvarem svého téla, vlastnostmi svého obleceni, pouZitim osvétleni,
ovlivriuje svoji kontrastnost (prip. zfetelnost) vici svéemu okoli a ddle svym pohybem,
pfip. pouZitim stfidavého svétla ovlivni proménlivost situace pozorované ridicem.
Obdobné se pokracuje pri ujasfiovdni podstatnych charakteristik prvki okolf
experimentdlni soustavy tak, jak vyplyvad z dalSich radki matice.

Tab. 1: Matice zplsobu ovlivnéni vysledku experimentu prvky experimentdlni soustavy a
prvky jejiho okoli — dohlednost ridice na chodce

Hledisko, ze kterého je ovlivnéni experimentu posuzovano

. Vyhled fidice na Kontrastnost Proménlivost Mnoistvi svétla
Prvek/vliv | chodce chodce viiéi okoli | chodce ovliviiuji | dopadajiciho na
ovliviuji svétlocivé bunky

oka ridice ovliviuji

Ridic¢ vysSkou postavy,
nastavenim polohy
sedadla, smérem

pohledu
Chodec tvarem, velikosti, | zménami chodce
vlastnostmi pfi pohybu, Ci
povrchu chodce, |vlivem stfidavého
osvétlenim osvétleni
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Vozidlo konstrukénimi houpanim svétlomety vozidla
ridice prvky vozidla

Vozovka tvarem vozovky vlastnostmi
povrchu vozovky
Okoli provedenim okoli | tvarem, velikosti, zdroji svétla v okoli
vozovky vozovky vlastnostmi vozovky
povrchu prvki
okoli
Prekazky na |tvarem, velikosti,
vozovce pfip. vlastnostmi
povrchu
Atmosféra a mnozstvim
pfirodni pfirodniho svétla,
podminky stavem atmosféry

1.5 Obecné pozadavky na prvky experimentalni soustavy a prvky
jejiho okoli

Obecné poZadavky na experimentdlni soustavu

Cilem experimentl provadénych z hlediska potfeb analyzy dopravnich nehod je ziskat
vérohodné informace o stavu objekt( ¢i procesu pfi vzniku dopravni nehody.

Potrebné experimenty je proto nutné navrhovat tak, aby podminky pfi jejich realizaci
odpovidaly z hlediska podstatnych charakteristik podminkdm v dobé, kdy doslo dopravni
nehodé.

U experimentl zaméfenych na zjistovani dohlednosti se jedna o Ulohu velmi obtiznou,
nebot vzdjemnou dohlednost mezi Ucastniky silniéniho provozu ovliviiuje fada faktor(,
coz Cini navrh experimentld obtiznym. Obvyklé poZadavky na prvky experimentalni
soustavy a prvky jejiho okoli jsou tak podrobné popsany dale v textu.

PoZadavky na experimentdlni objekt

Vysledky experimentu jsou vidy zavislé na vlastnostech experimentalniho objektu. Tim
je vidy Clovék. Zvlasté vyznamné jsou vlastnosti zraku pozorovatele. Jedna se primarné
o ostrost zraku a kontrastni citlivost (citlivost na vnimani rozdild jasu).

Z hlediska vyhledu urcité osoby na aktivacni objekt mize byt podle okolnosti podstatna
i vySka jeji postavy, resp. poloha oci pozorovatele. Je-li pozorovatelem fFidi¢, vyska
postavy ovliviiuje moZnosti vyhledu zvozidla, jde-li o chodce, ovliviuje moZnosti
vyhledu na vozidlo.

S ohledem na vyse uvedené skutecnosti by experimentdlnim objektem mél byt pokud
moZno vZdy ucastnik dopravni nehody. Identic¢nost ridice je zpravidla podminkou.

S ohledem na moZnou motivaci tucastnika dopravni nehody zkreslit vysledky experimentu
je vhodné, aby kaZdy experiment provddéla aktivné i osoba na dopravni nehodé
nezucastnénd, ev. vice osob.

Je-li nutno ucastnika dopravni nehody nahradit jinou osobou, je nutno ovéfit stari
Ucastnika dopravni nehody, stav zraku a jeho vzrlst. Nelze-li splnit podminku
identi¢nosti fidiCe, lze se omezit na zjiSténi hodnot dohlednosti obvyklych. Za téchto
podminek je vhodné, aby se experimentu zucastnila i osoba stejného stafi a vzrlstu,
kterd viak netrpi vadami zraku, resp. ma tyto vady vhodnym zplisobem kompenzovany.
Kvalitu zraku je nutno alespon orientacné ovéfit pred realizaci vySetfovaciho pokusu.
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Pro zdjemce

Pro orientacni zjisténi Ize vyuZit napr. test na www strdnce http.//ekontaktnicocky.cz/.

Okamzik rozliseni aktivaéniho objektu od jeho okoli mlzZe pti dopravni nehodé ovlivnit
i rada dalSich faktord, které mohou souviset se stavem osoby (ucastnika dopravni
nehody) v dobé jejiho vzniku, typicky pozornost, Unava, psychicky stav, mentalni
schopnosti, zkuSenosti, ovlivnéni chovani osoby alkoholem, drogami apod. Tyto faktory
pfi realizaci experimentl béiné nelze zohlednit a je nutno se omezit na zjiSténi
dohlednosti za podminek, které Ize povazovat za obvyklé, tedy napt. u fidice, Ze ten se
vénuje fizeni a jeho schopnosti nejsou vyznamné ovlivnény Unavou, alkoholem, drogami
¢i jinym zplsobem.

PoZadavky na aktivacni objekt
Aktivacni objekt ovliviuje:

a) kontrastnost aktivacniho objektu vici jeho okoli — podstatné jsou tvar a velikost
objektu, vlastnosti povrchu, pouZiti odrazivych materidld, vlastni osvétleni objektu,

b) proménlivost situace pozorované experimentdlnim objektem — u osob jsou
podstatné zmény vyvolané pohybem nohou a pazi, u viech typ( objektd zvyraznéni
stfidavym svétlem, pfip. jinym zplGsobem, ktery zplsobuje zménu podoby
aktivacéniho objektu ¢i zménu jeho umisténi v prostoru.

S ohledem na vyse uvedené skutecnosti je nutno realizovat experiment pokud mozno se
stejnym aktivacnim objektem jako pfi dopravni nehodé, neni-li to mozZné, pak s objektem,
ktery mad z hlediska podstatnych charakteristik stejné vlastnosti jako objekt ucastny na
dopravni nehodé.

Je-li aktivacnim objektem osoba (chodec, leZici, kleCici osoba), je vhodné, aby identi¢nost
osoby byla zachovana. Neni-li to mozné ¢i vhodné, muze ji zastoupit figurant. Za
podstatné charakteristiky lze povaZovat vzrlst osoby, tvar siluety, pfip. i barvu pleti Ci
vlast. Nutno zachovat identicnost obleceni, zejména co do barvy a typu materialu,
zvlasté u obleceni sreflexnimi prvky. Dulezité jsou téZz dalsi dopliky obleceni
(bezpecnostni vesta, reflexni pasky, odrazky, svétla apod.). Pokud chodec v dobé vzniku
dopravni nehody nesl néjaké predméty, musi mit identické pfti experimentu nebo tyto
musi mit figurant, ktery ho pti experimentu nahradi.

Pokud chodec pri dopravni nehodé sel, je nutno, aby pfi experimentu simuloval chizi
pohybem na misté nebo prechazenim vpred a vzad na kratké vzdalenosti. Pokud se pfi
dopravni nehodé pohyboval jinym zplsobem, je potfebné tento zplsob pohybu vhodné
napodobit.

Je-li aktivacnim objektem vozidlo, je nutné, aby se jednalo o vozidlo stejného typu, resp.
stejného tvaru a barvy karoserie, osvétlené &i neosvétlené, stejné jako pfi dopravni
nehodé.

PozZadavky na vozidlo Fizené fidicem ucastnym na dopravni nehodé
Vozidlo fizené fidicem Ucastnym na dopravni nehodé ovliviiuje:

a) vyhled fridice (experimentdlniho objektu) na aktivacni objekt — za podstatné je nutno
vidy povazovat konstrukini feseni vozidla a moznosti vyhledu, tzn. velikost
prosklené plochy, polohu sedadla fidi¢e, znecisténi skel, vyskyt objektd omezujicich
vyhled (navigace, osoby ve vozidle apod.),

b) mnoZstvi svétla dopadajici na aktivacni objekt — za podstatné je nutno povaZovat
typ svétlometl vozidla, véetné typu pouZitych Zarovek ¢i vybojek, funkéni stav
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svétlomet(, jejich znecisténi, zpUsob jejich nastaveni (zejména zakladni nastaveni a
nastaveni sklonu podle zatiZzeni vozidla) a také zplsob pouZiti svétlometl fidicem i
automaticky (svétla potkavaci, dalkova, fizena dle dynamickych podminek).

S ohledem na vyse uvedené skutecnosti je vhodné experiment realizovat se stejnym
vozidlem, pri stejném zplsobu nastaveni a pouZiti svétlomett jako v dobé dopravni
nehody. Neni-li vozidlo vybaveno automatickou regulaci sklonu svétlometil, musi byt
zatizeno tak, jak v dobé dopravni nehody. V takovém pripadé Ize pfipustit navic jen
obsazeni vozidla vedoucim experimentu.

Neni-li mozné pouzit vozidlo ucastné na dopravni nehodé, je nutno dodrzet alespon
identi¢nost znacky, modelu vozidla a typu svétlometl. Nastaveni svétlometl musi byt
identické s nastavenim pfi dopravni nehodé.

Pokud bude ovérovdna i dohlednost na vozidlo, podstatnd je i barva vozidla.

Pokud pfi dopravni nehodé byla ¢innost svétlomet( ovlivnéna poskozenim samotnych
svétlometl nebo zdroju svétla (nefunkéni Zarovka, vybojka apod.), pfip. byl ovlivnén
dosvit svétlometl (napf. vyznamnym znecisténim), je nutno rekonstruovat i eventualni
zavadu Ci znecisténi. V takovém pfipadé je vhodné pro porovnani realizovat experiment i
za podminek, které odpovidaji bezvadnému stavu osvétleni pti provadéni bézné adrzby.

Stav a spravné nastaveni svétlometl ma zvladstni vyznam pfi experimentech
realizovanych zejména na neosvétlenych Usecich vozovky. Je-li vozovka dostatecné a
souvisle osvétlena lampami verejného osvétlenim, sniZuje se vyznam plné
odpovidajiciho nastaveni a stavu svétlometd.

PFi ovéfovani stavu osvétleni vozidla Ucastného na dopravni nehodé, pfip. pfi vybéru
nahradniho vozidla pro experiment, je dilezZity stav a provedeni jeho osvétleni. Ovéreni
by mél vidy provést znalec, coZ vyZaduje dobrou znalost variant provedeni svétlometl
vozidel. Mezi zdkladni Cinnosti patfi identifikace typu svétel, zjiSténi jejich technického
stavu a nastaveni.

PoZadavky na vozovku a jeji okoli
Stav a provedeni vozovky a prvk( okoli vozovky ovliviiuje:

a) vyhled experimentdlniho subjektu na aktivacni objekt — u vozovky je podstatny jeji
tvar (stoupani, klesani, zakfiveni, vyznam mohou mit i nerovnosti zplsobujici
houpani vozidla), u okoli vozovky jsou podstatné prvky bezprostfedniho okoli
(terénni Utvary, porosty, dalsi),

b) kontrast aktivacniho objektu vici bezprostfednimu okoli — u vozovky jsou podstatné
vlastnosti povrchu vozovky (barva, typ materidlu) a stav povrchu (vozovka such3,
vlhkd, mokrd, pokryta vrstvou vody, snéhu, blata, pisku ¢i jiného materialu,
namraza, naledi), u okoli vozovky jsou podstatné vlastnosti prvkd okoli (vzrist,
olisténi porostd, barevnost prvkd okoli, vyskyt snéhovych bariér apod.),

c) mnozZstvi svétla dopadajici na aktivacni objekt a prvky jeho okoli — podstatné jsou
zejména zdroje umélého svétla, které se bézné nachdazeji v okoli vozovky (svétlo z
lamp verejného osvétleni, svétlo z oken ¢i jinych zdrojd, osvétleni mista dopravni
nehody svétlomety dalsich vozidel, které nebyly Ucastné na dopravni nehodé).

Z hlediska vlastnosti vozovky a jejiho okoli je nutné experiment realizovat pfimo v misté
dopravni nehody. Realizace v jiném misté nemd praktického vyznamu, nebot zpravidla
neumoZnuje vytvorit shodné podminky z hlediska dohledu, kontrastu aktivacniho objektu
vuci jeho okoli a v mistech s umélym osvétlenim ani obdobné svételné podminky jako
v misté dopravni nehody.
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V misté dopravni nehody je nutno ovéfit, zda nedoslo k podstatnym zménam vozovky a
jejiho okoli. Podstatné byva provedeni povrchu vozovky, vodorovné a svislé dopravni
znaceni, stav vegetace v okoli vozovky, podle okolnosti prekazky mimo vozovku
omezujici vyhled do zatacky, kfizovatky apod. Rovnéz muze byt vyznamny i stav povrchu
vozovky (vozovka sucha, mokra, Cista, zneciSténd, zasnéZena apod.). Na osvétlenych
Usecich vozovky je nutno ovéfit, zda se nezménil zpGsob osvétleni komunikace. Cinnost
vyznamnych zdroji svétla je nutno zajistit ve shodé s podminkami v dobé dopravni
nehody. Je-li napf. komunikace osvétlena po obou stranach vozovky, v dobé vzniku
dopravni nehody vsak svitily jen lampy na jedné strané, pfi provadéni experiment( je
nutno zajistit stejné podminky. Obdobné pfi zdvadé na nékteré z lamp.

Pokud v mezidobi doslo k podstatnym a nevratnym zméndm ménicim vyrazné charakter
mista dopravni nehody a jeho okoli, zpravidla nemd provedeni vySetfovaciho pokusu
prakticky vyznam.

Pozadavky na prekdzky na vozovce

Prekazky na vozovce ovliviuji

e vyhled experimentdlniho objektu na aktivacni objekt — podstatna byvaji odstavenad
vozidla, pfip. jiné prekazky, které se mohou vyskytnout na vozovce.

Pokud nékteré prekdzky byly v mezidobi odstranény, je nutno je vhodnym zplsobem
nahradit.

PozZadavky z hlediska atmosférickych podminek vé. pfirodniho svétia

Atmosférické a prirodni podminky ovliviuji:

a) mnoZstvi svétla dopadajiciho na aktivacni objekt — podstatna je denni doba
(astronomicky soumrak nebo svitani, noc¢ni tma), oblacnost (jasno, oblacno,
zatazeno), pfi soumraku nebo svitani poloha slunce vzhledem k obzoru i vici mistu

dopravni nehody, za nocni tmy astronomické faze mésice a jeho poloha jak nad
obzorem, tak vlc¢i mistu dopravni nehody, zvlasté za jasného pocasi.

b) mnoZstvi odraZzeného svétla dopadajiciho na svétlocivé buriky oka pozorovatele a
jeho dohled — podstatné jsou zejména povétrnostni podminky (dést a jeho intenzita,
snéZeni a jeho intenzita, mlha a jeji hustota a dalsi).

Pri realizaci experimentd, zvldsté na usecich vozovky, které nejsou osvétleny lampami
verejného osvétleni, je nutno dostatecné respektovat denni (resp. nocni) dobu a podle
okolnosti i podobnost podminek atmosférickych a pfirodnich.

Pfi soumraku (svitani ¢i stmivani) je dalezita poloha slunce vzhledem k obzoru i vici
mistu dopravni nehody. Za no¢ni tmy jsou dilezité astronomické faze mésice a jeho
poloha jak nad obzorem, tak vic¢i mistu dopravni nehody. Podle okolnosti mize byt
vyznamny i vyskyt oblacnosti.

Pro zajemce

Pro volbu data vysetfovaciho pokusu a casu, kdy budou jednotlivé experimenty
realizovdny, je moZno vyuZit nékterou z on-line aplikaci pro vypocet polohy slunce, napfr.
www.suncalc.net. Popr. vyuZit zdvislosti pocdatku svitdni a soumraku na rocni dobé (napr.
http.//kalendar.beda.cz/qraficke-znazorneni-svitani-a-soumraku-v-roce). =~ Vhodné je
nutno zvolit i ¢as pro provddéni experimentd.
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Zdver k poZadavkim na prvky experimentdlini soustavy a prvky jejiho okoli

Pfi pfipravé kazdého experimentu je nutno vzZdy sprdvné vymezit experimentalni
soustavy a prvky jejiho okoli. Experiment je pak potfebné navrhnout tak, aby byly
minimalizovany parazitni vlivy sniZujici vérohodnost jeho vysledk.

Nelze-li z objektivnich divodi v souhrnu zajistit identicnost podminek jako v dobé
dopravni nehody, je nutno posoudit ucelnost experimentu, prip. se zamérit alespofi na
ziskani hodnot limitnich, ve smyslu hodnot nejméné a nejvice pfiznivych.

1.6 Rizeni aktivaci experimentalniho objektu

Zdsada bezpecnosti pFi Fizeni experimentu

Pro provddéni experiment( v ramci vySetrovacich pokust obecné plati, Ze pri nich nelze
provddét takové experimenty, pri kterych by byla ohroZena bezpecnost jejich ucastnika.

Zvyse uvedeného dlvodu tak nelze aktivaci experimentadlniho objektu realizovat
stejnym zpUsobem, ktery vedl ke vzniku dopravni nehody.

Priklad:

Pokud fidi¢ motorového vozidla srazil pri jizdé chodce pohybujiciho se po vozovce, nelze
pfi experimentu fidit jizdu vozidla i pohyb chodce stejné jako pri dopravni nehodé a
spoléhat se, Ze pri experimentu nedojde ke zranéni osob ucastnych na experimentu.

Zplsoby Fizeni aktivaci

Aby nedoslo k ohroZeni osob, které se experiment( Ucastni, aktivaci experimentalnich
objektd je nutno provadét zplsobem obdobnym jako pfi dopravni nehodég, tj.
vzdjemnym pfiblizovdnim experimentalniho a aktivaéniho objektu, avsak vozidlo se pfi
experimentu pohybuje vidy jen velmi nizkou rychlosti.

Koridor pohybu vozidla se voli shodné jako pfi dopravni nehodé, pokud neni znam, voli se
bocni odstup vozidla od kraje vozovky odpovidajici obvyklému zplsobu jizdy v misté
dopravni nehody.

Koridor pohybu chodce se rovnéZ voli shodné jako pri dopravni nehodé. Dovozuje

z polohy mista stretu, sméru pohybu chodce v misté dopravni nehody a z polohy

prekdzek, které omezovaly pohyb chodce. Pokud neni zndm, Ize vychdzet i z obvyklého

zpusobu pohybu chodct v daném misté. Trajektorii chodce je vhodné vyznacit na

vozovce.

Pouziva se dvou zpusobl fizeni aktivace:

1. Aktivacni objekt neméni svoji polohu a experimentalni objekt se k nému pomalu
priblizuje.

2. Experimentalni objekt neméni svoji polohu a aktiva¢ni objekt se k nému pomalu
priblizuje.

Pri experimentech za viditelnosti sniZené tmou se zdsadné nepouZivd postup takovy, Ze

by se aktivacni a experimentdlni objekty pfi experimentu vzdalovaly a zjiStovalo by se,
kdy aktivacni objekt zmizi z dohledu.

Zjistovdni dohlednosti Fidi¢e na chodce
Pro zjistovani dohlednosti fidice na chodce se pouziva prvni zplsob Fizeni aktivace.

Chodec nebo figurant (aktivacni objekt) neméni svoji polohu.
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a) Pokud chodec v dobé, kdy doslo k dopravni nehodé, stdl, leZel, klecel na vozovce, pak
i pri experimentu stejnym zplsobem stoji, leZi, kle¢i na vozovce v misté stretu.

Dohlednost z vozidla se zjistuje pro tuto jednu pozici chodce.

b) Pokud chodec v dobé, kdy doslo k dopravni nehodé, Sel (prip. bézel) ve sméru ci
v protisméru jizdy, pak pfi experimentu simuluje chizi (béh) pohybem na misté ve
stejném sméru jako pri dopravni nehodé.

Dohlednost z vozidla se pak zjistuje pro jednu nebo vice pozici na trajektorii chodce.
Jako prvni pozice se vidy voli misto stfetu. Pokud se na trajektorii pohybu chodce
vyznamné méni svételné, prip. jiné podstatné podminky, je potfebné zjistit
dohlednost i pro dalsi pozice na trajektorii jeho pohybu pred mistem stretu,
zpravidla aZ do vzddlenosti 10 m proti sméru chiize pri dopravni nehodé.

¢) Pokud vdobé, kdy doslo kdopravni nehodé, chodec prechdzel (prip. prebihal)
vozovku kolmo ¢i sikmo k okraji vozovky, pak pri experimentu simuluje chizi (béh)
pohybem na misté ve stejném sméru jako pri dopravni nehodé, a to v uréeném bodé
trajektorie svého pohybu pri dopravni nehodé.

Dohlednost z vozidla se pak zjistuje pro riizné pozice na trajektorii chodce. Jako prvni
pozice se vZdy voli misto stietu a ddle pak dalsi pozice proti sméru chize pfi
dopravni nehodé zpravidla aZ do mista, kde fidi¢c mohl poprvé rozpoznat umysl
chodce vstoupit do vozovky.

Kazdy experiment se pak sklada z nékolika jizdnich zkousek, pfi kterych se zjistuje
dohlednost fidice na chodce pro rlizné pozice chodce na trajektorii jeho pohybu (pokud
se chodec premistoval). Kazdy experiment se realizuje jak s fidicem ucastnym na
dopravni nehodé, tak i s osobou, kterd nebyla Gcastna na dopravni nehodé, pfip. s vice
osobami, které nemaji Zzadnd zvlastni zdravotni omezeni a také nejsou ovlivnény pfip.
zvlastni motivaci, vyplyvajici z uc¢asti na nehodé.

Ridi¢ (experimentdini objekt) sedi ve vozidle a pfi provadéni jizdni zkousky Fidi vozidlo.
Ridi¢ s vozidlem nejprve najede do vychozi pozice, kterd se nachdazi v dostateéné
vzdalenosti pfed mistem stfetu. Na pokyn se fidi¢ pomalu rozjede a bez zastavovani,
rychlosti chlize, se svozidlem pfiblizuje k chodci (k figurantovi). V okamziku, kdy je
schopen chodce (figuranta) rozlisit, zastavi vozidlo. S ohledem na nizkou rychlost vozidla
je zastaveni prakticky okamzité a poloha vozidla odpovida mistu, kde Fidi¢ chodce odlisil
od jeho okoli.

Vychozi pozice vozidla pro provddéni jizdnich zkousSek se urci pred zahdjenim
experimentu. VZdy odpovidd nékteré z poloh na trajektorii pohybu vozidla pri dopravni
nehodé. Obvykly postup je takovy, Ze se figurant postavi do mista stietu. Osoba, kterd se
nebude aktivné ucastnit na experimentu se posadi do vozidla a couvdnim se vzdaluje od
figuranta na vzddlenost, kdy figurant zcela zmizi z dohledu. Ndsledné pokracuje v jizde
vzad cca 30 m tak, aby poloha vozidla odpovidala konkrétnimu bodu na stupnici
staniceni pfed mistem stretu (viz ddle kap. 1.7 Méreni aktivacnich velicin).

Zjistovdni dohlednosti chodce na vozidlo
Pro zjistovani dohlednosti chodce na vozidlo se pouziva druhy zplsob Fizeni aktivace.

Vozidlo (aktivacni objekt) obsazené libovolnym Fidicem najede do vychozi pozice, ktera
se nachdzi v dostatecné vzdalenosti pfed mistem stfetu. Na pokyn se fidi¢ pomalu
rozjede a bez zastavovani, rychlosti chlze, se s vozidlem pfiblizuje k chodci (figurantovi).
Na dalsi pokyn Fidi¢ vozidlo zastavi, ptip. jeho polohu dle pokynu ddle upravi tak, aby se
vozidlo nachazelo v pozici, kdy jej chodec (figurant) rozlisil.
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Chodec nebo figurant (experimentdlni objekt) stoji na uréeném misté trajektorie pohybu
chodce pfi dopravni nehodé. Diva se ve sméru k vozidlu. Nejprve slivkem ,ted” oznadmi
vedoucimu experimentu okamzik, kdy poprvé zietelné uvidi svétlo od svétlometd
vozidla. Vedouci experimentu vyda pokyn fidi¢i k zastaveni vozidla, pfip. k Upravé jeho
polohy do pozice, kterou chodec oznacil slivkem ,ted”. Po zaméreni pozice vozidla a
provedeni dokumentace vysledk(l méreni da vedouci experimentu pokyn k dalsi jizdé
vozidla. Chodec slivkem ,ted” oznami vedoucimu pokusu okamzik, pfi kterém jiz
pozoruje samotné vozidlo, resp. svétlomety vozidla. Vedouci experimentu opét vyda
pokyn k zastaveni vozidla, pfip. k Upravé jeho polohy a provede se zaméreni pozice
vozidla a zdokumentovani vysledk( experimentu.

Kazdy experiment se pak sklada z nékolika jizdnich zkousek, pfi kterych se zjistuje
dohlednost chodce na vozidlo pro rlizné pozice na trajektorii pohybu chodce v misté a
pred mistem stfetu (pokud se chodec premistoval). Je-li svétlo od svétlometd vozidla
dobre odlisitelné, byva postacujici, kdyz se experiment realizuje s jednou osobou. Podle
okolnosti se zvaZi realizace s dalSimi osobami.

Vychozi pozice vozidla pro provddéni jizdnich zkousek rovnéz odpovidd nékteré z poloh
na trajektorii pohybu vozidla pri dopravni nehodé. Urci se pred zahdjenim experimentu.
Vedouci experimentu se postavi do mista stfetu. Vozidlo obsazené fidicem, ktery jej bude
fidit pri provadéni jizdnich zkousek se posadi do vozidla a couvdnim se vzdaluje od mista
stfetu. Pokyn k zastaveni dd vedouci experimentu. Ridi¢ s vozidlem urazi jesté dréhu cca
30 m a zastavi. Vychozi pozice se oznaci na vozovce.

1.7 Meéreni aktivacnich velicin

Méreni vzdalenosti

Okamzik umoznujici aktivaci oci experimentalniho objektu (pozorovatele) aktivacnim
objektem se urcuje podle vzdalenosti, ktera pfi vzadjemném priblizovani
experimentalniho a aktivacniho objektu umoini experimentdlnimu objektu
(pozorovateli) poprvé rozlisit (odlisit) aktivacni objekt od jeho okoli.

Tato vzdalenost se bez ohledu na typ experimentu urcuje stejnym zplsobem, a to jako
vzdalenost mezi pfidi vozidla a chodcem. Z praktickych divodl se tak nikdy neméfi
pfimo vzdalenost od oci pozorovatele ke sledovanému objektu.

Z hlediska méreni vzdalenosti mezi vozidlem a chodcem neni treba rozliSovat, zda

pozorovatelem je fidi¢, sedici ve sméru jizdy dal od pridé vozidla, nebo chodec reaguijici

jiz na prvky na pfidi vozidla.

e Je-li pozorovatelem fidi¢, je podstatné, zda poloha jeho hlavy a tedy i jeho oci se
vyznamné nelisi od jejich polohy pfi vzniku dopravni nehody. Vzdalenost odi fidice
od pridé pak pro dalsi zpracovani vysledkl experimentu jiz neni podstatna a
dllezitd je jen vzddlenost chodce od pfidé vozidla.

e Je-li pozorovatelem chodec, okamzik aktivace je urcen vzdalenosti ptidé vozidla od
néj samého, tedy vzdalenosti, kterd se zméri stejnym zplsobem jako vyse.

Pro méreni vzddlenosti mezi experimentalnim a aktivacnim objektem je nejlépe
pouzitelny mechanicky ¢i digitalni krokomér (mérici kolecko), pfip. pasmo (50 m, ev.
30 m). Pro méreni na pfimych Usecich vozovky je pouzitelny i laserovy ddlkomér.

Pfi vlastni realizaci jizdnich zkouSek neni vhodné pro kazdé zastaveni vozidla méfit
celkovou vzdalenost mezi experimentalnim a aktivaénim objektem. To by délalo méreni
¢asové narocnym. Pro uréeni vzdalenosti je vhodné vyuZit pfedem pripravené stupnice
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na vozovce nebo krajnici, tzv. stani¢eni®. Po zastaveni vozidla se pak zméfi jen vzdalenost
od predniho okraje vozidla k nejblizsi znadce stupnice ve sméru jizdy a k zmérené
vzdalenosti se pficte vzdalenost odpovidajici stani¢eni, tedy vzdalenosti od pocatku
stupnice.

Priprava staniceni

Staniceni se vyznaci na okraji vozovky nebo krajnice nebo pfimo na trajektorii pohybu
Ucastnika dopravni nehody.

Pocatek stupnice se voli v Urovni mista stfetu. Znaménkem ,+“ se oznacuji polohy pred
mistem stfetu, znaménkem ,,—“ se oznacuji polohy za mistem stretu.

Priklad

Rdzné varianty vhodnych zptsobu pripravy stupnic pro staniceni jsou uvedeny v priloze
C. 1, vcetné variant, kdy ridic ma omezen vyhled prekdzkou na vozovce, nebo mu vyhled
omezuji prvky okoli vozovky.

Pro vozidlo se staniceni vyznaci obvykle na okraji vozovky nebo krajnice. Vzdalenost mezi
body na stupnici se voli zpravidla 5 nebo 10 m. Budou-li experimenty provadény
s potkavacimi svétly, stupnice se vyznacuje proti sméru pohybu vozidla do vzdalenosti
100 m pred misto stfetu, 200 m pro svétla dalkova. Pokud chodec do vozovky vstupoval
az za mistem stretu, uvazovdno ve sméru jizdy vozidla, vyznaci se stupnice i v tomto
sméru a na planku i v terénu se Udaje na stupnici ozna¢i znaménkem ,-“.

Pro chodce se nejprve na vozovce vyznadi trajektorie jeho pohybu az do mista stretu.
Pfimo na ¢are vyznacujici trajektorii chodce se vytvofi stupnice. Vzddlenosti mezi body
na stupnici se voli 1 m.

Jinou moznosti je, ze se na trajektorii pohybu chodce vyznadi jen charakteristické body,
kterymi jsou vidy misto vstupu chodce do vozovky, misto vstupu do koridoru jizdy
vozidla a misto stfetu. Dalsi body se uréi dle podminek v misté dopravni nehody. Zméri
se vzddlenosti jednotlivych bodl od pocatku staniceni, tedy od mista stfetu proti sméru
pohybu chodce a Udaje se zakétuji do planku experimentu.

ZpUsob vytvoreni stupnic znalec predbéZné navrhne vramci pfipravy jednotlivych
experiment(, skutecné provedeni upfesni na misté a po pfipravé staniceni skutecné
provedeni zakresli do planku pro experimenty.

Pro vyznaceni stupnice na vozovce, tj. pro oznaceni poc¢atku stupnice, jednotlivych bod(
na stupnici a Cisel udavajicich vzdalenost od pocatku, je vhodné pouZit znackovaci sprej
pro docasné oznaceni, popft. kfidu ¢i Ulomek sadrokartonu.

Pro zajemce

Spreje pro docasné znaceni maji po aplikaci trvanlivost nékolika dnd aZ tydnd. Jsou
ekologické a zdravotné nezdvadné. Neposkozuji oznacované predmeéty, vcetné rostlin.
Snadno se odstrariuji vodou a tedy i destém. Lze je aplikovat bez zaspinéni rukou a Ize je
dlouhodobé skladovat. Maji specidlni tenkou trysku pro psani pismen a Cislic ve svislé
poloze tryskou dold.

4 Staniceni” je geodeticky pojem, kterym se oznacuje vzddlenost (kladnd nebo zépornd)
od pocatku vyznacenych souradnic.
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1.8 Dokumentace a méreni intenzity podnéta

Popis viditelnosti podnétu

Stav umoznujici rozliseni (odliseni) aktivacniho objektu od jeho okoli se vidy strucné
popisSe do protokolu k experimentu. U chodce se uvede, jaka ¢ast siluety je viditelnd
dobre a jaka cast slabé. Ma-li chodec na sobé prvky z reflexnich materidld, rozlisi se, kdy
Ize rozeznat odrazy svétla od reflexnich prvkl a kdy Ize rozeznat i ¢ast siluety chodce.
U vozidla se rozlisi, kdy lze rozeznat svétla a kdy samotné vozidlo. Opét se popiSe, co je
viditelné.

Priklad

Viditelnost chodce na obrdzku 1 Ize strucné popsat takto: Dobre viditelné nohy od pdli
stehen dold, horni ¢dst stehen, oblicej a ruce viditelné slabé, trup splyvd s pozadim.

Obr. 1: Viditelnost figuranta v okamZiku rozlisSeni ridicem

Fotodokumentace pokusu

Stav umoznujici rozliseni (odliseni) aktivacniho objektu od jeho okoli se dale vidy
dokumentuje fotograficky. Fotodokumentace slouzi jako nazorné zobrazeni dohlednosti
z vozidla na chodce, pfip. dohlednosti chodce na vozidlo.

Zpravidla tvori prilohu protokolu k vysetfovacimu pokusu, nejlépe v elektronické
originalni formé, vcetné detailnich informaci o fotografii (EXIF). Vybrané fotografie
v digitalni formé pak mohou tvofit pfilohu posudku.

Fotodokumentace se pofizuje pro vsechna méreni v ramci kaZdé z jizdnich zkousek tak,
aby pro kaZdou zmérenou polohu experimentdilniho a aktivacniho objektu byla i
fotografie z mista pozorovatele.

Dle typu experimentu se tak fotografie porizuje bud’z mista fidi¢e, nebo z mista chodce.
PFi pofizovani fotografii je nutno pouzivat stativ.

Pokud se fotografie pofizuje z mista Ffidi¢e, zpravidla se stativ umisti vlevo vedle dveti
fidi¢e. Fotoaparat se umisti do vySe o¢i fidice a natoci se ve sméru pfed vozidlo tak, aby
snimana scenérie co nejlépe odpovidala pohledu fidice. Nesouhlasné bocni umisténi
fotoaparatu vzhledem k o¢im fidi¢e neovlivni dokumentacni ucel snimku. Pokud ve
vyhledu na aktivacni objekt omezuji fidice prvky skiiné ¢i vybavy karoserie (vyhled pres
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sloupek, vnitfni zrcatko, slunec¢ni clonu), je nutné poftizovat fotografie z kabiny vozidla
z mista fidice. MozZné jsou dva zpUsoby. Prvni je, Ze se pouZije stativ svyosenym
uchycenim fotoaparatu. Ten se umisti vedle dvefi fidice tak, aby fotoaparat byl umistén
uvnitt vozidla v misté oci fidice. Druhou moznosti je umisténi stativu s fotoaparatem na
misto Fidice.

Obdobné se pofizuji i fotografie zmista chodce, kde odpadaji problémy spojené
s nutnosti dokumentovat omezeni vyhledu prvky vozidla a jeho vybavy.

Expozice se provadi v plné manudlnim reZimu nastaveni expozice a ostfeni. Doba
otevreni clony se voli 1, 2 a 3 sekundy pro vSechna stanovisté s odpovidajicim a
shodnym vyvdzenim bilé a vyssSi citlivosti, ale tak, aby kvalita fotografii neutrpéla
pFilisnym Sumem. Cas pofizeni snimku véetné &isla snimku se zaznamend do protokolu
k experimentu.

Variantni nastaveni expozice umoZiuje orientacni porovnani fotografii se subjektivnim
vhimanim jizdni situace pfi jizdni zkousSce. PFi fotografovani je potfebné najit takovy
zpUsob expozice, pfi kterém je pro dany typ situace nalezena co nejlepsi shoda s redlnym
obrazem na misté dopravni nehody.

Fotografie maji ucel predevsim dokumentacni a bez posouzeni pozorované situace
fidicem, prip. dalsimi osobami na misté z nich nelze dovozovat laické zdvéry o viditelnosti
sledovanych objektd.

Pro zajemce

Prubéh vysetrovaciho pokusu lze zaznamendvat i pomoci videozdznamu. Ten miZe
slouZit ke zdokumentovadni vlastniho pribéhu jednotlivych experimentd, nelze jej vsak
vyuZit k tvorbé zavert z hlediska viditelnosti objektd.

Pri zpracovadni vystupl z vysetrovaciho pokusu by si znalec, pfip. ten, kdo vyhodnoceni
provadi, mél uvédomit, Ze viditelnost objektl na porizenych fotografiich ovliviuje i
nastaveni monitoru, prip. pfi tisku i kvalita tisku a nastaveni barev. Doporucuje se tak
vyuZivat fotografii v digitdini podobé., kterd umoZniuje vérnéjsi zobrazeni situace neZ pri
tisku.

Meéreni intenzity osvétleni

Stav umoznujici rozliseni (odliseni) chodce od jeho okoli je vhodné zdokumentovat i
méfenim intenzity osvétleni chodce pfi zastaveni vozidla. Méfeni intenzity osvétleni
vhodné doplfuje subjektivni posouzeni viditelnosti chodce popsané pozorovatelem. Na
zakladé provedeného méreni Ize exaktné porovnavat podminky, pfi kterych na chodce
ve stejné pozici reagovaly rlzné osoby nebo stejnd osoba pfi opakovani zkousky.
Porovnat lIze i podminky pti pozorovani chodce v rliznych bodech na trajektorii jeho
pohybu.

Intenzita osvétleni se méri v misté aktivacniho objektu luxmetrem. Méreni se provadi
v urovni vozovky a ddle v nékolika vyskdch nad vozovkou aZ po hranici tmy. Pokud
chodec stoji, standardné se intenzita osvétleni zméri v oblasti kotniku, kolen, pasu a
ramen chodce.

Meéreni kontrastu

Stav umoznujici rozliseni (odliseni) chodce od jeho okoli je vhodné zdokumentovat i
mérenim jasl, a to v pfipadé, kdyZ je k dispozici jasomér Ci jasovy analyzator. Toto
méfeni maze doplnit ¢i zcela nahradit méfeni intenzity osvétleni, nebot dokumentuje
pfimo intenzitu podnétu, na ktery oci reaguji. Pfi odliSovani objektl od okoli oci reaguiji
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na rozdily jast objektu a jeho okoli, takZze po zpracovani vysledkd vypocteny kontrast
dokumentuje rozlisitelnost chodce pfi zastaveni vozidla.

Meéreni jast se provddi z vozidla, tedy z mista pozarovatele po zastaveni vozidla (tedy

nikoliv v misté chodce, jako pri méreni intenzity osvétleni). V pfipadé pouZiti jasoméru je

vhodné pouZit i stativ. Zméri se jas osvétlené cdsti chodce (Luoace) O jas blizkého okoli

chodce (Lyo.qdi)- MéEFeni se obvykle provddi v oblasti nohou ve vysi kolen.

Ndsledné se vypocita kontrast podle vztahu:
L

K = chodce ~

L

L

pozadi

pozadi

Moderni metody pro stanoveni jasu a kontrastu predstavuji tzv. jasové analyzatory,
jejichz vystupem jsou tzv. jasové mapy (napf. www.lumidisp.eu, ¢i LMK), které umoznuji
zjistit velikost jasu a kontrastu kazdého jednotlivého bodu (pixelu) snimku, skalovat
hodnoty na celém snimku a nalézt hranice minimalniho (tzv. prahového) kontrastu, ktery
je vdaném pripadé k rozpoznani chodce fidicem podstatny. Pfi vlastnim provadéni
experimentu se tak pfi zastaveni vozidla pouze provede zdznam specidlnim digitalnim
fotoaparatem s kalibrovanym objektivem a vlastni hodnoty jasu, pfipadné kontrastu, se
zjistuji pti nasledném zpracovani ex post.

1.9 Zajisténi bezpecnosti pfi provadéni vysSetfovacich pokusl za
snizené viditelnosti

Vsechny experimenty provadéné v rdmci vysetfovacich pokusl se z dlivod(l bezpecnosti
zasadné provadéji s vyloucenim dopravy z mista experimentu. Vylouceni dopravy lze
provést Uuplnym uzavienim komunikace, pfi kterém se doprava odkloni z mista provadéni
experimentu. Jinou moznosti je ¢aste¢né uzavieni komunikace, které umozni stfidavy
provoz ve volnych jizdnich pruzich a doprava se zastavi jen na nezbytnou dobu pfi
provadéni jizdnich zkousek. Uzavieni mista a fizeni dopravy zajistuje policie.

Vylouceni dopravy jejim odklonem

PFi Uplném uzavieni komunikace se doprava odkloni formu objizdky. Odklonéni dopravy
je tfeba provést tak, aby kfiZovatky, na kterych bude doprava odklonéna, nebyly
v dohledu z mista experimentu, resp. tak, aby svétlo od svétlometl vozidel, kterd
prijizdéji k objizd’ce a odbocuji na ni, pfip. jedou po objizd'ce, nemohlo ovlivnit zkoumani
v ramci realizovanych experiment(.

Vylouceni dopravy intervalovym zastavenim

Pokud nelze provést uplné uzavieni komunikace po dobu pfipravy a realizace
experimentu, je nutno provést alespon jeji asteCné uzavreni, pri kterém se uzavre jizdni
pruh, ve kterém bude probihat pfiprava a realizace experiment(l. Doprava se svede do
volnych jizdnich pruh@. Rizeni dopravy v misté uzavirky provadéji policisté. Na
komunikaci se dvéma jizdnimi pruhy policisté fidi dopravu formou stfidavého provozu
tak, aby vozidla v misté experimentu projizdéla po volné poloviné vozovky.

Po dobu realizace jizdnich zkousek je tfeba provést Uplné zastaveni dopravy tak, aby
projizdéjici vozidla neovliviiovala vysledky méreni. V obou smérech budou dopravu
zastavovat policisté vybaveni vysilackou nebo mobilnim telefonem. Tito musi byt ve
spojeni s velitelem, ktery se bude pohybovat v prostoru konani vysSetfovaciho pokusu a
bude spolupracovat svedoucim experimentu. Pobliz policistli zastavujicich dopravu,
smérem k mistu vysSetfovaciho pokusu, bude omezena rychlost jizdy na 30 km/h,
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http://www.lumidisp.eu/

pfipadné umisténa znacka omezujici jizdu na jeden jizdni pruh. Je nutné, aby povel
k intervalovému uvolfiovani dopravy dal velitel az po dohodé s vedoucim experimentu.

Uzavreni je tfeba provést v dostatecné vzdalenosti od prostoru konani experimentd, a to
tak daleko, aby vysledky zkoumani nebyly ovlivnény svétly stojicich vozidel pfi jejich
zastaveni.
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2 Priprava experimentu

2.1 Obsah c¢innosti

Pfiprava experimentd vyZaduje Uzkou soucinnost organu cinného v trestnim fizeni a
znalce. V souladu s obvyklou praxi se pfedpoklada, Ze provedeni vySetfovaciho pokusu
nafidi organ Cinny v trestnim fizeni, a to bud’ na zakladé vlastniho rozhodnuti jesté pred
tim, neZ ustanovi znalce k podani posudku, nebo na navrh znalce ustanoveného k podani
posudku. Znalec navrhne potfebnou strukturu experiment( tak, aby jejich vysledky
mohly slouZit jako dobry podklad pro zpracovani znaleckého posudku. Vysetfovaci pokus
po strance organizacni a pravni zajistuje organ cinny v trestnim Fizeni. Znalec Gcinné
spolupracuje a zajistuje odborné provedeni viech potfebnych experimentl. Organ ¢inny
v trestnim tizeni vede protokol o vySetfovacim pokusu. Znalec (vedouci experimentu)
zpravidla vede protokoly k jednotlivym mérenim v rozsahu dle pfilohy €. 2. Ty pak jsou
zapracovany pfimo do protokolu, nebo mohou tvofit ptilohu protokolu o vysetfovacim
pokusu.

2.2 Predbéiny posudek

Pro analyzu silniénich nehod ma znalec obvykle k dispozici spis, ve kterém je jinymi
osobami dokumentovan stav po nehodé, stav vozidel a pomoci vypovédi Géastnikd a
svédkl je popsan pribéh nehody. Tyto podklady nejsou vidy Uplné a dostacujici pro
analyzu. V takovych ptipadech je zadouci, aby znalec, zjistil nutny rozsah doplnéni
podkladl a podklady (v souladu s pfisluSnymi procesnimi predpisy) bud sam doplnil,
nebo v pfipadé trestniho fizeni pozadal o jejich doplnéni a pfi tom v potifebné mire
spolupracoval.

Pfed provedenim vySetfovaciho pokusu znalec zpravidla vidy provede tyto ukony:
1. Vypracuje nalez znaleckého posudku v rozsahu, jaky mu podklady umoziuiji.

2. Provede vsechna doplnéni, ke kterym je sdm oprdvnén (zjisténi technickych dat
predmétnych vozidel a osob). Dalsi potfebné podklady vyzada u zadavatele.
Vsechny podklady zpracuje a doplni do nalezu znaleckého posudku.

3. Provede zhlédnuti mista dopravni nehody, ovéfi spravnost jeho zaméreni a pofidi
vlastni fotodokumentaci. Z hlediska potfeb provadéni jednotlivych experimentt
ovéfi, zda se podstatnym zplsobem:

e zmeénilo provedeni vozovky (tvar, vlastnosti povrchu) a provedeni a stav okoli
vozovky (terénni tvary, stav porostd vC. napft. olisténi, vyznamné objekty v okoli
vozovky, zpUsob osvétleni komunikace),

e zmeénily prekazky na vozovce.

Dle potireby provede zaméreni geometrického tvaru vozovky (na pfipadné rozdily
oproti planku dopravni nehody upozorni zadavatele, resp. vyzve zadavatele
k ndpravé).

4. Vypracuje predbézny posudek, tedy zvoli metodu feseni, provede predbézné reseni
problému, kdy hodnoty veli¢in, jeZ neni moino presnéji zjistit jinak, nez
experimentalné prevezme zliteratury, pfipadné odborné odhadne v celém
pfijatelném rozmezi.

5. Na zakladé takto zpracovaného predbézného posudku zjisti, zda je z technického
hlediska nutné doplnéni podkladl vysetfovacim pokusem, v pfipadé nehod s chodci
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za snizené viditelnosti to byva nezbytné. Bylo-li provedeni vysetfovaciho pokusu
pfedem natizeno zadavatelem posudku a znalec na zakladé predbézného posudku
dospéje k zavéru, Ze pokus z technického hlediska zfejmé nepovede k jinym
zavérdm znaleckého posudku, oznami tuto skutecénost zadavateli posudku.
Zpravidla se jednd o pripady, kdy se vyznamné zménily podminky na misté dopravni
nehody, kdy Ize jen obtizné reprodukovat atmosférické podminky (mlha, husté
snéZeni, apod.), nebo byla dohlednost ucastnikl dopravni nehody vyznamné
ovlivnéna pohyblivymi prekazkami.

2.3 Stanoveni cili vySetfovaciho pokusu

Dalsi Cinnosti znalec realizuje jen v pfipadé, Ze v mezidobi nedoslo k podstatnym a
nevratnym zménam meénicim vyrazné charakter mista dopravni nehody a jeho okoli a
provedeni experimentd na misté dopravni nehody ma prakticky vyznam.

Znalec ujasni cile vySetfovaciho pokusu a urci typy experiment( pro jejich dosazeni.

Je-li tfeba zjistit dohlednost fidice na chodce, znalec vymezi experimentdini soustavu,
tedy experimentdlni a aktivacni objekt.

Priklad:

Cilem vysetfovaciho pokusu je Zzjistit dohlednost fidice vozidla Renault na sraZeného
chodce. Experimentdlnim objektem bude Fidic vozidla Renault, aktivacnim objektem
sraZeny chodec.

Je-li pro feseni dopravni nehody dilezité zjisténi vzajemné dohlednosti uGcéastnikd
nehody, vymezi vSechny experimentdlni a aktivacni objekty, pro které je treba
dohlednost zjistit. V takovém ptipadé postup méreni navrhne nejlépe tak, aby vSechny
experimenty probéhly soucasné v rdmci jednoho vysettovaciho pokusu.

Priklad:
Cilem vysetrovaciho pokusu je zjistit vzdjemnou dohlednost ucastniki dopravni nehody.

Pri prvnim experimentu bude experimentdlnim objektem fidi¢ vozidla Renault,
aktivacnim objektem sraZeny chodec, pri druhém experimentu bude experimentdlnim
objektem sraZeny chodec, aktivacnim objektem vozidlo Renault.

Dale znalec provede vypis velicin, jejichz hodnoty je tfeba zjistit pomoci jednotlivych
experiment( a zjisti skutec¢nosti duleZité pro realizaci experiment(l. Zpravidla vypise:

a) Datum, hodinu vzniku dopravni nehody a udaje pro identifikaci mista vzniku
dopravni nehody.

b) Na planku dopravni nehody zjisti polohu vychoziho bodu méreni (dale jen VBM), na
zakladé predbéiného reseni posudku urci misto stfetu a trajektorie a sméry pohybu
Ucastnikd béhem nehodového déje.

c) Zjisti identifikacni Udaje ucastnikl dopravni nehody.
d) Zjisti identifikacni Udaje vozidla, pFip. vozidel icastnych na nehodé.

e) Identifikuje dilezité prekazky, vc. vozidel na vozovce a mimo vozovku, omezujici
vyhled na dllezité objekty v misté dopravni nehody.

f)  Zjisti atmosférické podminky v dobé dopravni nehody.

g) Podle okolnosti zjisti dalSi podstatné skutec¢nosti, které by mohly ovlivnit vysledky
experimentu.
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2.4 Vymezeni pozadavkl na experimentalni soustavu

Experimentadlni objekt

Znalec zjisti, zda experimentdlnimi objekty, tedy osobami, zjejichz pohledu bude
dohlednost zjistovana, mohou byt pfimo osoby Uc¢astné na dopravni nehodé.

e Pokud jedinym cilem experiment je zjistit dohlednost z mista fidice na chodce, pak
je tfeba zjistit, zda se vysetfovaciho pokusu mize, jako fidi¢ vozidla pouZitého pro
experiment, zucastnit primo ridi¢ ucastny na dopravni nehodé.

e Je-li potfebné zjistit i dohlednost chodce na vozidlo, je totéz potrebné zjistit i pro
osobu chodce Ucastného na dopravni nehodé.

Osobdm, které byly ucastné na dopravni nehodé, mohou v Ucasti na experimentu branit
dlvody zdravotni, psychické, pfip. jiné osobni. Pokud se tito nemohou zucastnit, je tfeba
zvazit Ucelnost realizace experimentu s jinymi osobami.

Aktivacni objekt

U aktivaéniho objektu znalec postupuje podle toho, o jaky typ objektu se jedna.

e Jedna-li se o chodce, ovéri, zda se méfeni mizZe zucastnit pfimo Ucastnik dopravni
nehody’. V kladném pfipadé zjisti zplisob obleceni chodce pfi dopravni nehodé a
zjisti se i predméty, které nesl, ptip. dalsi zvlastnosti. V opacném pripadé se zjisti
i vySka postavy, hmotnost chodce tak, aby chodec mohl byt pfi experimentech
nahrazen figurantem, ktery se zhlediska podstatnych charakteristik nelisi od
Ucastnika dopravni nehody.

e Jedna-li se o vozidlo, pak se bude jednat o vozidlo fizené fidicem ucastnym na
dopravni nehodé a potfebnd ovéreni znalec provede vramci dalsi ¢innosti dle
kap. 2.5, uvedené v ¢asti Vozidlo fizené fidicem Ucastnym na dopravni nehodé.

2.5 Vymezeni pozadavkl na okoli experimentalni soustavy

Nasledné se znalec zaméfi na zjiSténi podminek, za kterych je nutno experiment
realizovat tak, aby stav okoli experimentu zhlediska podstatnych charakteristik
odpovidal stavu pti dopravni nehodé.

Vozidlo Fizené Fidicem ucastnym na dopravni nehodé

PFi zjistovani dohlednosti fidi¢e na chodce je vidy podstatnym prvkem okoli jim fizené
vozidlo. Znalec zjisti, zda méreni mlze byt provedeno pfimo s vozidlem ucastnym na
dopravni nehodé.

V kladném pripadé ovéri, jakymi svétlomety bylo vozidlo vybaveno (aktivni nebo
pasivni), zpUsob sefizeni svétlometd, zplsob poufZiti svétel fidicem pti dopravni nehodé
(svétla potkavaci nebo dalkova). U aktivnich svétlometd, s ohledem na predpokladanou
rychlost vozidla a podminky v misté dopravni nehody, ovéfi jejich ¢innost a nasledné
zjisti, zda lze servisnim nastavenim simulovat pfi pomalé jizdé Cinnost svétlometl jako
pfi dopravni nehodé. Dale ovéfi, zda svétlomety byly ¢i nebyly znecistény a zda se u nich
pred dopravni nehodou vyskytovaly néjaké zavady. Rovnéz ovéfi, zda vyhled z vozidla byl

> Je-li zjittovana jak dohlednost Fidi¢e na chodce, tak i chodce na vozidlo, moznost G&asti chodce
se ovéfi jen jednou, protoZe neni podstatné, Ze pfi prvnim experimentu bude chodec aktivacnim
a pfi druhém experimentalnim objektem. Tato varianta je uvedena pro pripad, kdy by se v rdmci
vySetfovaciho pokusu zjistovala pouze dohlednost fidi¢e na chodce.
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omezen jinym zplsobem neZ tvarem karoserie (napf. v dasledku znecisténi skel,
spolujezdcem, umisténim navigace ¢i jiného objektu v prostoru ¢elniho skla).

Nelze-li experimenty realizovat s vozidlem uU¢astnym na dopravni nehodé, znalec navic
stanovi pozadavky na nahradni vozidlo tak, aby z hlediska podstatnych charakteristik
odpovidalo vozidlu ucastnému na dopravni nehodé. Jedna se predevsim o jeho znacku,
model, barvu, je-li podstatnd, typ svétlometd, pfip. dalsi charakteristiky a stanovi ptip.
dalsi specifické pozadavky z hlediska jeho prizplsobeni stavu, ktery odpovida stavu
vozidla u¢astného na nehodé.

Vozovka a okoli vozovky

Zjisti podstatné zmény oproti stavu pfi dopravni nehodé, navrhne pfipadné Upravy
v misté dopravni nehody a ujasni podminky, za jakych je nutno experimenty realizovat.

e stav povrchu vozovky (povrch suchy, vlhky, mokry, pokryty vrstvou vody, snéhu,
blata, pisku ¢i jiného materidlu, namraza, naledi),

e na osvétlenych Usecich vozovky cinnost zdroji svétla tak, aby stav odpovidal
podminkam v dobé dopravni nehody.

Prekdzky na vozovce

Zjisti, jaké prekazky pfip. omezovaly vzajemnou viditelnost Géastnikd dopravni nehody.
Pokud nékteré prekazky byly v mezidobi odstranény, zjisti jejich parametry a navrhne
vhodny zplsob jejich nahrady.

Nutno dodrZet identi¢nost prekazky co do rozmérd (zejména Sifky a vysky), tvaru a
barvy. Pokud byla prekazka v zatacce, nutno dodrzet i jeji délku.

Pokud prekdazku tvofilo vozidlo, je mozno poufZit jiné vozidlo shodného typu a barvy, se
véemi eventualnimi specifiky.

Pokud byly na prekazce reflexni prvky nebo osvétleni, musi byt identicky upraveny co do
umisténi i intenzity svétla.

Atmosférické a prirodni podminky

S ohledem na datum a denni dobu, kdy doslo k dopravni nehodé, se zjisti atmosférické
podminky, tedy stav obla¢nosti (napf. dotazem na Ceském hydrometeorologickém
ustavu), pfi soumraku nebo svitani poloha slunce vzhledem k obzoru i viéi mistu
dopravni nehody, za noc¢ni tmy astronomické faze mésice a jeho poloha jak nad
obzorem, tak vici mistu dopravni nehody, zvlasté za jasného pocasi a navrhne vhodné
datum pro realizaci vySetfovaciho pokusu a ¢as pro realizaci experimentd.

2.6 Planek mista méreni

V kopii planku dopravni nehody (pfip. ve vlastnim nacrtu situace v misté dopravni
nehody) znalec zvyrazni (vyznaci) VBM a misto stietu (dale jen MS), pfip. dalsi orientacni
body.

Do ndacrtu zanese polohu a rozméry prekazky i prekazek v misté a dobé dopravni
nehody. V pripadé vice prekazek zakresli a okdtuje i rozestupy mezi nimi.

VSechny prekazky ve vozovce ¢i na jejim okraji sice nemusi omezovat vyhled fidice
zvozidla, ale mohou ovlivnit jeho zpuUsob jizdy i smér a zplsob pohybu chodce.
V pfipadé, Ze poloha prekazek neni jednoznacné dana pfedem a je nutno ji upfesnit na
misté pfi pripravé experimentu, znalec pripravi vice nelplnych nacrtQ, které doplni na
misté dle moZnych alternativ.
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V nacdrtu vyznadi trajektorie pohybu ucastnikll dopravni nehody a zpulsob vytyceni
staniceni pfi experimentu.

Dale zvoli zplsob, jakym bude Ffizena aktivace z hlediska vzajemného pohybu ucastniki
dopravni nehody.

Stanovi rozmezi vstupnich hodnot aktivacnich veli¢in, tedy pro jakd rozmezi poloh
experimentalniho a aktivacniho objektu je tfeba provadét zkousku dohlednosti. Dale urci
pocet osob, které budou experiment aktivné provadét.
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3 Navrh na provedeni vySetrovaciho pokusu

Znalec pfipravi ndvrh na provedeni vySetfovaciho pokusu. Spolu s ndvrhem preda
zadavateli posudku osnovu vysetfovaciho pokusu, zejména casti, které jsou nutné z
technického hlediska. Osnova musi obsahovat zejména dale uvedené hlavni body.

Cil vysetfovaciho pokusu

Znalec uvede cil vySetfovaciho pokusu a veli¢iny ev. jiné Udaje, které maji byt v ramci
realizovanych experiment( zjiStény, se stru¢nym odlvodnénim jejich potfebnosti.
Priklad:

Cilem vysetrovaciho pokusu je urcit vzddlenost, na jakou mohl fidi¢ vozidla Renault pan

Karel Novdk rozlisit (odlisit) chodce Petra Krupicku od jeho okoli, a to za podminek, které
odpovidaji podminkam v dobé dopravni nehody.

Dalsim cilem je urcit vzddlenost, na jakou mohl chodec Petr Krupicka rozlisit (odlisit)
vozidlo Renault od jeho okoli.

Podminky pro realizaci vysetfovaciho pokusu

Uvede se misto, Cas, Uprava okoli a dalsi dllezZité udaje pro zajisténi podminek pfi
provadéni experimentu tak, aby v podstatnych charakteristikach odpovidaly podminkam
v dobé dopravni nehody, zejména:

e Denni doba (svitani, no¢ni tma, stmivani).

e Astronomické faze mésice a jeho poloha jak nad obzorem, tak vici mistu dopravni
nehody, obdobné pfi soumraku nebo svitani poloha slunce.

e Atmosférické podminky (sucho, dést, mlha, snézZeni, osliujici slunce).
e Oblacnost (jasno, oblacno, zatazeno).

e Stav povrchu vozovky (suchd, mokra, zledovatéla, zasnézena).

e Prekazky ve vyhledu, které je tfeba nahradit.

e Pokud je ovéfovdna dohlednost na chodce, postava chodce, obleceni chodce v¢.
barvy, materiald, reflexnich prvkd, pfip. specifickych zvlastnosti.

e Osvétleni mista dopravni nehody (zpUlsob osvétleni komunikace lampami verejného
osvétleni, osvétleni komunikace od jinych dulezitych zdrojd svétla, napt. z oken
domd, reflektory vozidel apod.).

Metody

Uvedou se metody, jez budou pro dosazeni jednotlivych cild pouzity, tedy jakym
zpUsobem probéhne aktivace experimentadlniho objektu a jakym zplsobem budou
méreny aktivacni veliciny.

Priklad:
Provedeny budou dva experimenty

Pri prvnim experimentu bude zjistovdna dohlednost ridice vozidla Renault na chodce.
Chodec bude simulovat chiizi na urc¢enych bodech trajektorie svého pohybu v dobé vzniku
dopravni nehody.

Vozidlo obsazené ridicem a vedoucim experimentu se bude z vychozi pozice k chodci
pribliZovat rychlosti chiize aZ do okamZiku, kdy ridi¢ chodce odlisi od jeho okoli, kde
zastavi.
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Experiment se provede se dvéma ridici. Prvnim ridicem bude pan Karel Novdk, ucastnik
dopravni nehody. Druhym ridicem bude urcend osoba, kterd nebyla tcastnikem nehody.
S kaZdou osobou se provede pét jizdnich zkouSek pro pét bodi na trajektorii pohybu
chodce od vstupu do vozovky do mista stretu.

Pri druhém experimentu bude zjistovdna dohlednost chodce na vozidlo. Chodec bude stdt
na pozici bezprostredné pred vstupem do vozovky. Vozidlo se bude z vychozi pozice
k chodci pribliZovat rychlosti chize aZ do okamZiku, kdy chodec rozpoznd svétlo od
svétlometl vozidla a ddle do okamZiku, pri kterém jiZz pozoruje samotné vozidlo, resp.
svétlomety vozidla.

Experiment se provede s jednou osobou pro dva body na trajektorii pohybu chodce
v misté vstupu do vozovky.

Meéreni aktivacnich veli¢in a zpiisob dokumentace vysledkii

Uvede se zpUsob, jakym budou mérfeny aktivacni veli¢iny a zplsob, jakym budou
vysledky experimentll dokumentovany (pisemnym popisem, fotograficky, mérenim
fotometrickych velic¢in, videozaznamem).

Priklad:

Pro realizaci experimentu se vyznaci staniceni. Staniceni pro vozidlo se vyznaci na okraji
vozovky od mista stretu proti sméru pohybu vozidla do vzddlenosti 100 m pred mistem
stretu. Staniceni pro chodce se vyznaci na trajektorii chodce od mista stretu proti sméru
jeho pohybu az do mista jeho vstupou do vozovky.

Pri zjistovdni dohlednosti ridice vozidla na chodce se po zastaveni vozidla provede méreni
vzddlenosti predni cdsti vozidla od mista stfetu s vyuZitim pfipraveného staniceni.
Viditelnost chodce se zdokumentuje pisemnym popisem, fotograficky a mérenim
intenzity osvétleni chodce v urovni kontnikd, kolen, pasu a ramen.

Pri zjistovdni dohlednosti chodce na vozidlo se po zastaveni vozidla provede méreni
vzddlenosti predni cdsti vozidla od mista stretu s vyuZitim pfipraveného staniceni.
Viditelnost vozidla se zdokumentuje pisemnym popisem a fotograficky.

Materidlni zabezpeceni experimentu

Uvedou se pozadavky na dopravni prostfedky nutné pro realizaci experiment( a jejich
potfebné provedeni a stav. Bude-li pouZito vozidlo uc¢astné na dopravni nehodé, uvede
se jeho zatiZeni pfi experimentu, nastaveni svétlometll, zavady na osvétleni a dalsi
specifické pozadavky tak, aby stav vozidla odpovidal stavu pfi dopravni nehodé. Bude-li
nutné experimenty realizovat s ndhradnim vozidlem, uvedou se navic poZadavky na
provedeni nahradniho vozidla (znacka, typ, model, typ svétlometi).

Uvedou se prostredky pro fizeni aktivace, tedy prostfedky, které slouZi pro vzajemnou
komunikaci, znaceni trajektorii pohybU Ucastnikl a pfipravu stanic¢eni. Zpravidla se jedna
o baterky (2 ks), radiostanice ¢i mobilni telefony (3 ks), znackovaci sprej pro docasné
oznaceni, popf. kridy ¢i ulomky sadrokartonu.

Uvedou se prostiedky pro dokumentaci a meéreni podnétu, zpravidla fotoaparat
umoznujici manudlni nastaveni expozice, ostfeni a vyvazeni bilé, ndhradni akumulator
k fotoaparatu a nahradni pamétova karta, béiny stativ nebo dle okolnosti stativ
s vyosenym uchycenim fotoaparatu, dale pfip. téz luxmetr, jasomér, videokamera.

Uvedou se prostfedky pro méreni aktivacnich velicin, zpravidla pasmo 30 nebo 50 m,
mechanicky ¢i digitalni krokomér (méfici kolecko), ptip. laserovy dalkomeér, svinovaci ci
sklddaci metr.
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Uvedou se poZadavky na objekty, které nahradi prekdzky v misté a dobé dopravni
nehody, jedna-li se o vozidla, uvede se znacka, model, barva vozidla, u ostatnich
prekazek se popise jejich charakter, vlastnosti povrchu a rozméry.

Uvedou se prostredky pro zajisténi bezpecnosti, zpravidla bezpecnostni vesty ¢i bundy
pro viechny osoby Ucastné na vysSetfovacim pokusu, vysilacky pro policisty zajistujici
fizeni dopravy.

Uvede se, které prostiedky zajisti znalec a které orgdn cinny v trestnim Fizeni. Znalec

upozorni i na moznosti zajisténi dalsich potrebnych prostredk(, které sam nema k
dispozici.

Priklad:

Pro realizaci experimenti je nutno zajistit: vozidlo ucastné na dopravni nehodé ve stavu

jako v dobé dopravni nehody (svétlomety serizené a nastavené jako v dobé dopravni
nehody, neznecisténé, funkcni bez poskozeni paraboly a kryciho skla).

Pro fizeni aktivace je nutno zajistit: 2 rucni svitilny s nevybitymi bateriemi, 2 mobilni

telefony nebo vysilacky, 1 znackovaci sprej pro pfipravu staniceni.

Pro dokumentaci a méreni podnétt je nutno zajistit: fotoapardt s manudlnim nastaveni
expozice, ostfeni a vyvdZeni bilé, ndhradni akumuldtor k fotoapardtu a ndhradni
pamétovou kartu, bézZny stativ a luxmetr.

Pro meéreni aktivacnich velicin je nutno zajistit: mechanicky ¢i digitdlni krokomér a
svinovaci ¢i sklddaci metr.

Pro zajisténi bezpecnosti je nutno zajistit: bezpecnostni vesty pro vSechny ucastniky
vysetrovaciho pokusu a 3 ks vysilacek pro velitele a 2 policisty zajistujici fizeni dopravy.

Znalec zajisti: rucni svitilny, mobilni telefony, fotoapardt vc. ndhradniho akumuldtoru a
ndhradni pamétové karty, stativ, svinovaci metr a bezpecnostni vestu pro sebe,
pomocnika a fotografa.

Orgdn cinny v trestnim Fizeni zajisti: znackovaci sprej, mechanicky Ci digitdlni krokomer,
luxmetr (luxmetrem disponuje napf. Ustav energetiky FEKT VUT v Brné), bezpecnostni
vesty pro ucastniky vysetrovaciho pokusu (s vyjimkou znalce, jednoho pomocnika a
fotografa) a 3 ks vysilacek.

Persondlni zabezpeceni

Uvadi se pouze osoby nutné z hlediska zajisténi experimentu

e osoby, které se budou aktivné ucastnit experiment( jako fidi¢i nebo chodci (ptip.
figuranti),

e obsluha vozidel, je-li potfebné samostatné zajistit pfijezd a odvoz experimentdlniho
vozidla, pfip. dalSich vozidel, kterd nahradi vozidla omezujici vyhled Fidice
experimentalniho vozidla,

e 0soby zajistujici obsluhu méficich pfistroja,
e 0soba zajistujici fotodokumentaci,
e 0soby zajistujici bezpecnost (Ffizeni dopravy) v misté vysetfovaciho pokusu.

Podrobné se uvedou poZadavky na osoby, které se budou aktivné ucastnit na
experimentu a budou plnit funkci experimentalnich a aktivacnich objektd.

Experimentdlni objekt — jméno a pfijmeni primého uUcastnika dopravni nehody nebo
pozadavky na osobu, kterd jej nahradi (vék, vzrlst, zrakova ostrost a kontrastni citlivost
umérna véku).
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Aktivacni objekt — jméno a pfijmeni pfimého ucastnika dopravni nehody, obleceni,
predméty, které nesl nebo poZadavky na osobu, kterd jej nahradi (vék, vzrist, tvar
siluety).

Ostatni osoby se uvedou vycétem s popisem jejich funkce pfi realizaci experimentd.
Lze vychazet z tohoto obvyklého rozdéleni funkci.

Pri experimentech zamérenych na zjisténi dohlednosti z vozidla na chodce vedouci
experimentu sedi na misté spolujezdce ve vozidle, aby mél redlnou predstavu
o viditelnosti chodce pfi zastaveni s vozidlem, organizuje provadéni jizdnich zkousek,
dava pokyn k zastaveni a obnoveni dopravy a vede protokol o méreni. Prvni pomocnik
asistuje v misté chodce (figuranta), udrZuje spojeni s vedoucim experimentu, predava
pokyny figurantovi a v misté figuranta provadi méreni intenzity osvétleni po zastaveni
vozidla. Druhy pomocnik asistuje vedoucimu experimentu v misté experimentdlniho
vozidla. Provadi méreni vzddalenosti od pridé vozidla k nejblizSimu bodu staniceni, pFip.
ve spolupréci s vedoucim experimentu provadi méreni jasd z mista fidie ev. spolujezdce
(rozdily nejsou vyznamné). Fotograf pofizuje fotodokumentaci z mista fidice, pfip. vedle
vozidla v Urovni hlavy fidic¢e. S ohledem na narocnost pofizovani fotografii za viditelnosti
snizené tmou neni vhodné fotografa zapojovat do dalSich ¢innosti.

Kromé vedouciho experimentl se tak jedna o dalsi tfi osoby s potfebnymi odbornymi
znalostmi pro ovladani pottebnych pfistroju.

Pri experimentech zamérenych na zjisténi dohlednosti z mista chodce na vozidlo vedouci
experimentu stoji v blizkosti mista chodce (figuranta), organizuje provadéni jizdnich
zkousek, ddva pokyn k zastaveni a obnoveni dopravy a vede protokol o méreni. Prvni
pomocnik asistuje ve vozidle, udrzuje spojeni s vedoucim experimentu, pfedava pokyny
ridi¢i, po zastaveni vozidla provadi méreni vzdalenosti od pfidé vozidla k nejblizSimu
bodu staniceni. Fotograf potizuje fotodokumentaci z mista chodce.

Kromé vedouciho experiment(l se tak jedna o dalsi dvé osoby s potfebnymi odbornymi
znalostmi pro ovladani potfebnych pfistrojd.
Priklad:

Pro realizaci experimentu je nutno zajistit ucast téchto osob:

— ridi¢ Karel Novdk, ucastnik dopravni nehody — zajisti orgdn cCinny v trestnim fizeni,

- druhy fidic, ktery nebyl ucastnikem dopravni nehody — zajisti orgdn cinny v trestnim
fizeni,

— figurant nahrazujici chodce (vyska postavy cca 178 cm, hmotnost cca 70 kg, v odévu
shodném s odévem chodce v dobé nehody (modré riflové kalhoty, tmavé cervend
bunda bez reflexnich prvkd, cerné pracovni boty, svétle hnédd koZend taska) — zajisti
orgdn cCinny v trestnim fizeni,

— znalec Ing. Josef Dvordk (vedouci experimenti),

- pomocnik Pavel Dvordk (obsluha luxmetru) — zajisti znalec,

- pomocnik (obsluha krokoméru) — zajisti orgdn cinny v trestnim rizeni),

— fotograf Jifi Novotny — zajisti znalec,

- policisté zajistujici fizeni dopravy v misté vySetrovaciho pokusu — zajisti orgdn cinny
v trestnim fizeni.

Casovy pldn provedeni jednotlivych tkonii vysetifovaciho pokusu

Uvede se odhad doby potfebné pro ptipravu a realizaci vsech zamyslenych experiment(
ve formé casového planu s rozpisem dil¢ich ukon.
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Priklad:

Casovy harmonogram provddéni experimentu:

Ukon Doba
trvani

ZAN

Pfiprava experimentu — zahdjeni v 16:00

Identifikace mista dopravni nehody (DN), prijezd ¢astnik( 15 minut

Zahajeni vysetrovaciho pokusu (16:15), provedeni procesnich tukon0 a
seznameni Ucastnikd s pribéhem vysetrovaciho pokusu a jednotliveyh
experimentl 30 minut

Kontrola podminek pro provedeni experimentl — zjisténi situace na misté
DN, identifikace vozidla pouZitého pro jizdni zkousky a posouzeni jeho
provedeni a stavu, posouzeni shody podstatnych charakteristik figuranta

s osobou chodce Ucastného na dopravni nehodé 20 minut
Uzavirka mista DN 10 minut
Identifikace vychoziho bodu mereni a mista stretu, pfiprava staniceni

vozidla a chodce a zakresleni daleZitych udaji do nacrtku v protokolu 35 minut
Provedeni fotodokumentace z mista experimentu 10 minut
Casova rezerva 15 minut

Predpoklddané ukonceni pfipravy vysetirovaciho pokusu v 18:15

Realizace experimentu — zahdjeni ve 20:30

Uzavirka mista DN 10 minut
Urceni vychozi pozice pro provadéni zkousek 10 minut
Zjisténi dohlednosti fidice na figuranta — 10 jizdnich zkousek 100 minut
Zjisténi dohlednosti chodce na vozidlo — 2 jizdni zkousky 20 minut
Casova rezerva 30 minut

Predpoklddané ukoncni vysetiovaciho pokusu ve 23:10

Doba vyhotoveni protokolu neni uvedena. Uvedené doby jsou orientacni a je nutné je
korigovat podle konkrétni situace.

Bezpecnostni opatreni

Uvedou se bezpelnostni opatfeni, ktera bude nutno zajistit po dobu provadéni
vysetfovaciho pokusu, a to jak z hlediska vnéjsich vlivQ, tak i z hlediska bezpecnosti
jednotlivych provadénych experimentl pro jejich primé Gcastniky a pro ostatni pfitomné
(zejména omezeni ev. vylouceni nebo preruseni dopravy).

Priklad:

Po dobu pfipravy a realizaci méreni je nutno zajistit cdstecné uzavieni komunikace
v misté dopravni nehody, pri kterém se uzavre pravy jizdni pruh ve sméru jizdy z obce
Hluboké Dvory do obce Lubé.

Po dobu pripravy experimentu je nutno zajistit fizeni dopravy formou stridavého provozu
pouze v levém jizdnim pruhu.

Po dobu realizace jednotlivych pokust je treba provést uplné zastaveni dopravy tak, aby
projizdéjici vozidla neovliviiovala vysledky méreni. V obou smérech budou dopravu
zastavovat policisté. Povel k intervalovému uvolfiovdani dopravy da velitel po dohodé
s vedoucim experimentu.

Uzavreni je treba provést v dostatecné vzdalenosti od prostoru kondni experimentd, a to
tak daleko, aby vysledky zkoumdni nebyly ovlivnény svétly stojicich vozidel pri jejich
zastaveni.
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Opatreni z hlediska hospoddrnosti

Uvedou se nutnd opatieni z hlediska hospodarnosti, zejména ve vztahu k pfipadnému
omezeni, resp. vylouceni dopravy na dobu nezbytné nutnou. Zde znalec uvede i
predpokladané naklady na zajisténi vySetfovaciho pokusu, které jsou mu znamy:

prondjem pfistroja,

cena mérickych praci,

cena demontaznich a montaznich praci, ev. nutnych nahradnich dilli pro opétovnou
montaz,

cena ukon( bezdemontdazni diagnostiky ap.

Priklad:

Z divodu hospoddrnosti budou ucinéna ndsledujici opatreni:

Omezeni provozu bude provedeno pouze na dobu nezbytné nutnou pro pfipravu
experimentu, kterd nezbytné probihd na vozovce (vyznaceni os staniceni) a po dobu
provedeni planovanych jizdnich zkouSek. Po dobu, kdy bude probihat pouceni
ucastniki a v dobé mezi pripravou a realizaci experimentu (tedy od konce pripravy do
doby, kdy nastanou odpovidajici atmosferické a meteorologické podminky), bude
provoz obnoven.

Mé¥ici techniku zajisti znalec a PCR z vlastnich prostfedkd, luxmetr bude zapdjéen
bezplatné.

Ovéreni nastaveni svétlometi regloskopem na nejbliZsi stanici STK bude provedeno
zdarma.

Kromé osobnich ndklad(i v dobé pripravy vysetiovaciho pokusu nejsou znamy Zadné dalsi
ndklady na provedeni vysetrovaciho pokusu.
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4 Realizace experimentu

4.1 Priprava vysetifovaciho pokusu za denniho svétla

Obecné pokyny

Pro pfipravu experimentu se vyuZije predvyplnény formuldf A v pfiloze ¢.1 této
metodiky, kde si vedouci experimentu kontroluje postup pfi realizaci pfipravy a
zakresluje do pripraveného planku (pfip. nacrtu) dalezité udaje, zjisténé a upresnéné na
misté.

Zahdjeni vysetrovaciho pokusu

1.

Po pfijezdu na misto dopravni nehody se s vyuzitim planku a fotodokumentace
k dopravni nehodé provede identifikace mista dopravni nehody.

V blizkosti mista dopravni nehody se vyhleda vhodné misto pro shromazdéni osob,
které se budou Ucastnit vySetfovaciho pokusu. Vyhleda se i misto pro stani vozidel.
Vozidla, kterd budou pouZzita pfi realizaci experiment( (vozidlo pro méfeni, vozidla
tvofrici prekazky na vozovce a mimo vozovku), se umisti pobliz. Ostatni vozidla se
umisti tak, aby neovlivriovala vysledky experimentd.

Po provedeni procesnich Ukonl se provede kratka rozprava, pri které se ucastnici
vysettovaciho pokusu, v souladu s ndvrhem na jeho provedeni (viz kap. 3), seznami
s cili experiment(, s casovym planem, s rozdélenim funkci a se zasadami
bezpecénosti.

Kontrola podminek pro realizaci experimenti

1.

Podle planku dopravni nehody a fotodokumentace k dopravni nehodé se ovéri, zda
od doby vzniku dopravni nehody, resp. od doby zhlédnuti mista dopravni nehody
znalcem (dle kap.2.2 Predbézny posudek), nedoslo k podstatnym a nevratnym
zménam ménicim vyrazné charakter mista dopravni nehody a jeho okoli.

Provddi se v souladu s kap. 1.5, ¢dst PoZadavky na vozovku a jeji okoll,
specifikovanymi v ramci pfipravy vysetfovaciho pokusu dle kap. 2.5 v ¢dsti Vozovka
a okoli vozovky.

Posoudi se provedeni a stav vozidla, které bude pouzZito pro provadéni
experimentd.

Provddi se v souladu s kap. 1.5, ¢dst PoZadavky na vozidlo Fizené fidicem ucastnym
na dopravni nehodé, specifikovanymi v ramci pripravy vysetfovaciho pokusu dle
kap. 2.5 v ¢dsti Vozidlo fizené Fidicem ucastnym na dopravni nehodé.

Posoudi se shoda obleceni chodce, prip. predmétq, které nesl a dalSich zvlastnosti
se stavem v dobé vzniku dopravni nehody. Jde-li o figuranta, posoudi se i shoda
postavy figuranta s Uc¢astnikem dopravni nehody.

Provddi se v souladu s kap. s kap. 1.5, ¢dst PoZadavky na aktivacni objekt,
specifikovanymi v ramci pripravy vySetifovaciho pokusu dle kap. 2.4 v ¢dsti Aktivacni
objekt.

Rozdily zjisténé v ramci posouzeni dle bodld 1 aZz 3 vyse se popisi do protokolu
o vySetfovacim pokusu a zdokumentu;ji se fotograficky a znovu se posoudi Ucelnost
realizace experimentu.
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Priprava mista pro provadéni jizdnich zkousek

Dalsi ¢innosti se realizuji v ptipadé, Ze provedeni experimentl ma prakticky vyznam.

1.

Policie v souladu s ndvrhem na provedeni vysetfovaciho pokusu (viz kap. 3) provede
Castecné nebo Uplné uzavieni vozovky.

Provede se identifikace VBM. Spravnost identifikace se zdokumentuje pofizenim
snimku.

Provede se identifikace mista stfetu a jeho poloha se vyznaci na vozovce a zaméfi se
vUci VBM, pfip. se provede podrobné zaméreni mista dopravni nehody.

Podle planku mista méreni (viz kap. 2.6) a upfesnéni na misté se pfipravi stupnice
staniceni pro vozidlo (viz kap. 1.7 ¢ast Pfiprava staniceni).

Pokud chodec pti dopravni nehodé Sel (pfip. bézel) a zména polohy na trajektorii
jeho pohybu je vyznamna (viz vysvétleni v kap. 1.6 ¢ast Zjistovani dohlednosti fidice
na chodce), vyznaci se na vozovce trajektorie chodce.

Podle planku mista méreni (viz kap. 2.6) a upfesnéni na misté se pfipravi stupnice
stani¢eni pro chodce (viz kap. 1.7 ¢ast Pfiprava staniceni). Upresni se pozice na
trajektorii chodce, pro které bude dohlednost zjistovana.

Na vozovku, pfip. v jejim okoli se umisti prekazky, které v dobé dopravni nehody
omezovaly vzdjemnou viditelnost Ucastnikd, ptip. ovliviiovaly zplsob jizdy vozidla ¢i
zpUsob pohybu chodce a v mezi¢ase byly odstranény. Upfesni se jejich poloha a
vyznaci se na vozovce Ci v terénu.

Skuteéné provedeni stanic¢eni, v€. upfesnéného mista stfetu, polohy dulezitych
prekazek se zakresli do pfipraveného planku (pfip. nacrtu) mista méreni. Vyznadi a
zakotuji se pozice chodce, pro které bude dohlednost zjistovana.

Do mista stfetu se umisti chodec (figurant). Na vozovku se v dostate¢né vzdalenosti
od mista stfetu umisti vozidlo pouzité pro méreni a fotograficky se zdokumentuje
misto experimentu. Za svétla se zpravidla pofidi fotografie chodce (figuranta)
v misté stfetu, vozidla pfed mistem stretu, dlleZitych prekazky na vozovce a v jejim
okoli a celkové situace.

Priprava méf¥ici techniky a osob

1.

Je-li to moiné a vhodné, misto méreni se uvolni a docasné se zrusi omezeni
provozu.

Pfipraveny tym pocka do doby, nez nastanou z hlediska sniZzené viditelnosti
podminky srovnatelné s dobou vzniku dopravni nehody.

V mezi¢ase se provede priprava meéficich pfistroji. Vedouci experimentu pouci
osoby, které se budou podilet na realizaci experimentu o jejich ukolech pfi jeho
realizaci. V ndvaznosti na kap. 1.6 Cast Zjistovani dohlednosti fidice na chodce
vysvétli fidi¢i zplGsob jizdy, a kdy ma zastavit. Chodci (figurantovi) vysvétli jeho
¢innost na stanovisti. Upfesni se ¢innosti jednotlivych osob pfi pofizovani
fotodokumentace a méreni velicin. Upfesni se zplsob fizeni dopravy po dobu
provadéni experimentu.
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4.2 Realizace experimentu — zjiStovani dohlednosti z vozidla na

chodce

Obecné pokyny

Pro realizaci experimentu se vyuZije formuldf Bl v pfiloze ¢. 2 této metodiky
v potfebném poctu kust pro provedeni jizdnich zkou$ek. Cinnost se zahaji kratce pred
tim, neZ nastanou z hlediska sniZzené viditelnosti podminky srovnatelné s dobou vzniku
dopravni nehody. V¢asné zahdjeni pripravy je zvlasté dulezité v pfipadech, kdy se méreni
provadi za soumraku ¢i svitani, nebot svételné podminky se velmi rychle méni.

Pfiprava jizdnich zkousek

1.

Policie v souladu s ndvrhem na provedeni vySetfovaciho pokusu (viz kap. 3) provede
Uplné uzavieni vozovky. Neni-li doprava odklanéna formou objizdky, povely
k intervalovému uvolfovani dopravy davd policista po dohodé svedoucim
experimentu.

Podle pfipravenych znacek se provede rozmisténi prekdzek na vozovku, ptip. v jejim
okoli.

Figurant se postavi do mista stietu. V jeho blizkosti se ptipravi prvni pomocnik
vedouciho experimentu.

Postupem dle kap. 1.6 v ¢asti Zjistovani dohlednosti fidice na chodce se stanovi
vychozi pozice vozidla pro provadéni pokusu.

Vozidlo, které se pouZije pro provadéni experimentu, obsadi fidi¢, ktery bude
provadét jizdni zkousky a vedouci experimentu. Vedouci experimentu pfipomene
fidi¢i zpUsob, jakym ma fidit vozidlo a aby ihned zastavil v okamzZiku, kdy bude
schopen chodce poprvé rozeznat (odlisit) od okoli.

Ovéri se spojeni pomoci mobilniho telefonu nebo vysilacky mezi vedoucim
experimentu ve vozidle a pomocnikem v misté chodce.

Realizace jizdnich zkousek

1.

Ridi¢ najede s vozidlem do vychozi pozice pro provadéni experimentu. Ovéfi se, Ze
z vychozi pozice nelze chodce vidét, pfipadné se poloha vozidla upravi. Za vozidlem
se pfipravi fotograf a druhy pomocnik vedouciho experimentu.

Vedouci experimentu prostfednictvim prvniho pomocnika upozorni chodce
(figuranta) na zahdjeni méreni. Ten zaujme odpovidajici polohu na vozovce jako
v dobé dopravni nehody (lehne, klekne, stoji na vozovce). Pokud chodec v dobé, kdy
doslo k dopravni nehodé, prechazel (pfip. pfebihal) vozovku, zacne simulovat chizi
(béh) pohybem na misté.

V okamziku, kdy je chodec (figurant) pfipraven, prvni pomocnik to oznami
vedoucimu experimentu, ktery da pokyn fidici k rozjezdu vozidla.

Pri jizdé vozidla prvni pomocnik zajistuje bezpecnost figuranta v misté pred figurantem.
Pokud by se vozidlo nebezpecné pribliZilo k figurantovi, da pokyn k zastaveni vozidla.

4.

Ridi¢ se rozjede rychlosti chize a bez zastavovani jede ve sméru k chodci.
V okamziku, kdy je schopen rozlisit chodce (figuranta) od jeho okoli, zastavi.
Vzhledem k nizké rychlosti vozidla je zastaveni prakticky okam?zité.

Po zastaveni vozidla se provede zaméreni polohy vozidla vici nejblizSimu bodu
stupnice stani¢eni ve sméru jizdy. Vysledky se zdokumentuji dle kap. 1.8. Popise se
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viditelnost figuranta, pofidi se fotodokumentace a provede se méfeni
fotometrickych veli¢in (pokud bylo planovdno). Vysledky se zaznamenaji do
protokolu.

6. Ridi¢ s vozidlem popojede o 5 metrli dale od mista stfetu. Fotograficky se
zdokumentuje osvétleni chodce na vétsi vzdalenost od mista stfetu. Nasledné
popojede o 10 m vpred, tedy o 5 m blize nez odpovida poloze pfi zastaveni fidicem.
Fotograficky se zdokumentuje osvétleni chodce na kratsi vzdalenost od mista stretu
tak, aby bylo mozino posoudit, jak vyznamné se v misté zastaveni méni osvétleni
chodce pfi malych zménach vzdalenosti vozidla od chodce.

Po ukonceni jizdni zkousky se chodec (figurant) presune na dalsi pozici na trajektorii proti
sméru pohybu do mista stfetu a cely postup méreni se opakuje od bodu 6. Do vychozi
pozice fidi¢ najizdi zpravidla couvanim.

Pokyny k realizaci jizdnich zkousek

Ma-li chodec na svém obledeni prvky zretroreflexnich material, ptip. je oznaden
svétlem, mlze byt podle okolnosti vhodné provést pro kazdou pozici figuranta dvé jizdni
zkousky. PFi prvni fidi¢ zastavi v okamziku, kdy zfetelné rozliSi odrazy od retroreflexnich
prvkl, vysledky se zméfi a zdokumentuji. Pfi druhé jizdni zkousce fidi¢ zastavi aZ
v okamziku, kdy je schopen rozeznat i ¢asti siluety chodce, vysledky se zméti a
zdokumentuji. Neni vhodné obé méreni spojit do jedné jizdni zkousky.

Po ukonceni série jizdnich zkousek pro vsechny planované pozice s fidicem uUcastnym na
dopravni nehodé se provede posouzeni vysledkd a v souladu s planem méreni nebo pro
odstranéni rozporu se pokracuje v dalsi sérii jizdnich zkousek s dalsi osobou.

Po ukonéeni experimentu se pokraduje vexperimentu zaméfeném na zjistovani
dohlednosti z mista chodce na vozidlo, je-li planovan. Neni-li pldnovan dalsi experiment,
vozovka se uvolni a zrusi se omezeni provozu.

4.3 Realizace experimentu — zjistovani dohlednosti z mista chodce
na vozidlo

Obecné pokyny

Obecné se predpoklada, Zze experiment zaméreny na zjistovani dohlednosti chodce na
prijizdéjici vozidlo nebude realizovan samostatné a navaze na experiment zaméreny na
zjistovani dohlednosti fidice na chodce. Predpokladd se tak, Ze pred zahdjenim
experimentu jiz probéhlo zahajeni vysetfovaciho pokusu, ovéreni podminek pro realizaci
experiment(, pfiprava mista pro provadeéni jizdnich zkousek, pfiprava méfici techniky a
osob, viz kap. 4.1. V opacném pripadé je potfebné provést i pfipravu vysetfovaciho
pokusu a to pfimérené stanovenému cili dle kap. 4.1.

Pro realizaci experimentu se vyuZije formuldi B2 v pfiloze ¢.2 této metodiky
v potfebném poctu kusud pro provedeni jizdnich zkousek.

Priprava jizdnich zkousek
1. Policie provede Uplné uzavieni vozovky.

2. Postupem dle kap. 1.6 v ¢asti Zjistovani dohlednosti chodce na vozidlo se stanovi
vychozi pozice vozidla pro provadéni jizdnich zkousek.

3. Vozidlo, které se pouZije pro provadéni experimentu, obsadi libovolny fidi¢ a
pomocnik vedouciho experimentu.
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Vedouci experimentu fidi¢i a pomocnikovi pfipomene zplsob jizdy a upozorni je na
nutnost zastavit vozidlo na pokyn vedouciho experimentu a dale dle pokynu upravit
jeho polohu.

Ovéri se spojeni pomoci mobilniho telefonu nebo vysilacky mezi vedoucim
experimentu v misté chodce a pomocnikem ve vozidle.

Realizace jizdnich zkousek

1.

10.
11.

12.

13.

14.

15.

Chodec (figurant) se postavi na uréenou pozici na trajektorii svého pohybu, pfip. dle
cile méreni si v daném misté lehne, klekne tak, jako v dobé vzniku dopravni nehody.
V jeho blizkosti se pfipravi vedouci pokusu a fotograf.

Ridi¢ najede s vozidlem do vychozi pozice pro provadéni experimentu.

Ovéli se, Ze z pohledu chodce nelze vidét vozidlo ve vychozi pozici, pfipadné se
poloha vozidla na pokyn vedouciho experimentu upravi.

Vedouci experimentu vyda fidici prostfednictvim pomocnika, pokyn k rozjezdu.

Ridi¢ se pomalu rozjede a bez zastavovani, rychlosti chiize, se s vozidlem pfiblizuje
k chodci (figurantovi).

Chodec (figurant) se diva ve sméru k vozidlu a sldvkem ,ted” oznami vedoucimu
experimentu okam?zik, kdy poprvé zietelné rozlisi svétlo od svétlometu vozidla.

Vedouci experimentu prostfednictvim pomocnika vyda pokyn fidi¢i k zastaveni
vozidla.

Ridi¢ zastavi, pfipadné na pokyn vedouciho experimentu upravi polohu vozidla tak,
aby se nachazelo v pozici, kterou chodec oznacil slivkem ,ted™.

Vysledky jizdni zkousky se zdokumentuji. Pomocnik ve vozidle provede zaméreni
polohy vozidla vici nejblizsimu bodu stupnice stani¢eni ve sméru jizdy a zjisténou
vzddlenost nahldsi vedoucimu experimentu, ktery ji zapise do protokolu méreni.
Chodec (figurant) popise, co vidi a poridi se fotodokumentace.

Vedouci experimentu vyda fidici pokyn k dalsi jizdé vpred.

Ridi¢ se opét pomalu rozjede a bez zastavovani, rychlosti chize, se s vozidlem déle
priblizuje k chodci (figurantovi).

K

Chodec (figurant) se znovu divd ve sméru kvozidlu a slivkem ,ted” oznami
vedoucimu experimentu okamzik, kdy poprvé zietelné rozlisi samotné vozidlo resp.
svétlomety vozidla.

Vedouci experimentu znovu vyda pokyn fidici k zastaveni vozidla.

Ridi¢ zastavi, ptipadné na pokyn vedouciho experimentu upravi polohu vozidla tak,
aby se nachazelo v pozici, kterou chodec oznacil slivkem ,ted™.

Vysledky druhé casti jizdni zkousky se zdokumentuji. Pomocnik ve vozidle opét
provede zaméreni polohy vozidla vici nejblizSimu bodu stupnice stani¢eni ve sméru
jizdy a zjiSténou vzdalenost nahlasi vedoucimu experimentu, ktery ji zapiSe do
protokolu méreni. PopiSe, co je vidét a pofidi se fotodokumentace.

Po ukonceni jizdni zkousky se chodec (figurant) pfesune na dal$i pozici na trajektorii
pohybu chodce a cely postup méreni se opakuje od bodu 2. Do vychozi pozice fidi¢
najizdi zpravidla couvanim.

Po ukonceni experimentu se vozovka uvolni a zrusi se omezeni provozu.
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5 Pravni podminky provedeni vySetirovacich pokusii
(nadrazené restrikce)

Metodika upravuje pripravu a realizaci experimentl provadénych v rdmci vySetfovacich
pokusll pro potfeby dokazovani v ramci trestniho Fizeni. VySetfovaci pokus v trestnim
Fizeni a jeho pribéh zajistuje v souladu s trestnim fadem® organ &inny v trestnim Fizeni.
Podle platné pravni Upravy se jedna o jeden z dlikaznich prostfedkd, ktery je upraven v
§ 104c trestniho rfadu. Podle § 104c, odst. 3 se mlzZe k vySetfovacimu pokusu prizvat
znalec, ktery po technické strance pomaha s realizaci dil¢ich experimentd, a to v souladu
se zasadami pro provadéni vySettovacich pokusu.

§ 104c
Vysetrovaci pokus

(1) Vysetfovaci pokus se kond, maji-li byt pozorovdnim v uméle vytvorenych nebo
obmériovanych podminkdch provéreny nebo upresnény skutecnosti zjisténé v trestnim
fizeni, popfipadeé zjistény nové skutecnosti duleZité pro trestni Fizeni.

(2) K provedeni vySetfovaciho pokusu se nepfristoupi, jestlize to je vzhledem k
okolnostem pripadu nebo o0sobé podezrelého, obvinéného, spoluobvinéného,
poskozeného nebo svédka nevhodné nebo Ize-li ucelu vysetfovaciho pokusu dosdhnout
jinak.

(3) K vysetfovacimu pokusu, ktery je provdadén v pfipravném fizeni, musi byt
pribrdna alespori jedna osoba, kterd neni na véci zucastnéna, ledaZze by nemoznost
zajistit jeji pfitomnost pri vysetfovacim pokusu zmafila jeho provedeni. Je-li to potfebné
vzhledem k povaze véci a ke skutecnostem, které dosud v trestnim Ffizeni vysly najevo,
pribere se k vysetfovacimu pokusu znalec, popripadé podezrely, obvinény a svédek. Jejich
ucast pri vysetfovacim pokusu se fidi ustanovenimi, kterd plati pro jejich vyslech.
Zucastni-li se vysetfovaciho pokusu osoba mladsi neZ patndct let, uZije se prfimérené
$102.

(4) K ukonim, které souviseji s vysSetfovacim pokusem, nesmi byt podezrely,
obvinény, poskozeny nebo svédek, ktery md prdvo odepfrit vypovéd, Zddnym zplsobem
donucovdan.

Pfiprava, pribéh a vysledky vySetfovaciho pokusu, véetné jeho jednotlivych etap, musi
byt procesné zadokumentovany. Obligatorni formou dokumentace je protokol. Jako
fakultativni metody jsou vhodné fotodokumentace, videodokumentace nebo
topografickd dokumentace. S ohledem na velkou variabilitu moZnych vySetfovacich
pokust neexistuje jediné moziné metodické doporuceni pro pofizovani dokumentace
technickymi prostredky.

Podstatné skutecnosti pro zaznam priibéhu a vysledkd vysetfovaciho pokusu konaného
v externich podminkach v ramci trestniho fizeni jsou upraveny v obecnych ustanovenich
trestniho radu v § 55, odst. 1 a5 av § 55a.

® Zdkon & 141/1961 Sh. ze dne 29. listopadu 1961, o trestnim Fizeni soudnim (trestni fad),
v platném znéni
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§ 55
Obecnd ustanoveni o sepisovdni protokolu

(1) Nestanovi-li zdkon jinak, o kaZdém ukonu trestniho fizeni se sepiSe, a to
zpravidla pfi ukonu nebo bezprostifedné po ném, protokol, ktery musi obsahovat

a) pojmenovdni soudu, stdtniho zdstupce nebo jiného orgdanu provaddéjiciho ukon,
b) misto, ¢as a predmét ukonu,

c) jméno a prijmeni urednich osob a jejich funkce, jméno a prijmeni pfitomnych
stran, jméno, prijmeni a adresu zdkonnych zdstupcu, opatrovniki, obhdjci a
zmocnéncu, popfipadé jméno a prijmeni dalSich osob, ktefi se ukonu zucastnili, a
u obvinéného a poskozeného téz adresu, kterou uvede pro ucely dorucovadni, a
dalsi udaje nutné k zjisténi nebo ovéreni totozZnosti, véetné data narozeni nebo
rodného Cisla; jsou-li pfi provadéném ukonu zjistény udaje o bydlisti a dorucovaci
adrese, o misté vykonu zaméstndni Ci povoldni nebo podnikdni poskozeného,
svédka, zakonného zdstupce, opatrovnika, zmocnénce nebo divérnika, pak se na
Zddost téchto osob do protokolu neuvddéji, neni-li to nezbytné pro dosaZeni
ucelu trestniho fizeni, ale vedou se tak, aby se s nimi mohli seznamovat pouze
orgdny cinné v trestnim Fizeni a ufednici Probacni a mediacni sluzby cinni v dané
véci; to plati také pro udaje o osobnich, rodinnych a majetkovych pomérech
poskozeného a svédka; je-li to nezbytné pro radné uplatnéni prava na obhajobu
osoby, proti niZ se trestni fizeni vede, sdéli se této osobé potrfebné udaje;
o sdéleni udaje a jeho duvodech se ucini zaznam do protokolu,

d) strucné a vystizné vyliceni pribéhu ukonu, z néhoZ by bylo patrné i zachovdni
zdkonnych ustanoveni upravujicich provddéni ukonu, ddle podstatny obsah
rozhodnuti pfi ukonu vyhldSenych, a byl-li hned pfi ukonu dorucen opis
rozhodnuti, osvédceni o tomto doruceni; pokud se provadi doslovnd protokolace
vypovédi osoby, je treba to v protokole oznacit tak, aby bylo mozné bezpecné
urcit pocdtek a konec doslovné protokolace,

e) ndvrhy stran, udélené pouceni, popripadé vyjadreni poucenych osob,

f) ndmitky stran nebo vyslychanych osob proti pribéhu ukonu nebo obsahu
protokolu.

(5) Za spravnost protokolu odpovida ten, kdo tkon proved|.
§ 55a
Pouziti zvldstnich prostredku pri protokolaci

(1) K zachyceni pribéhu ukonu Ize podle potieby vyuZit i tésnopisného zdpisu,
ktery se pak spolu s prepisem do obycejného pisma pfFipoji k protokolu, pripadné
zvukového nebo obrazového zdznamu, anebo i jiného vhodného prostredku. Je-li pfi
provddéni ukonu vyuZito videokonferencniho zarizeni, pofizuje se zvukovy a obrazovy
zdznam vZdy.

(2) Byl-li o ukonu porizen vedle protokolu i zvukovy nebo obrazovy zdznam,
poznamend se tato okolnost v protokolu sepsaném o ukonu, v némZ se vedle udaju
o ¢ase, misté a zpusobu jeho provedeni uvede téZ udaj o pouZitém prostredku. Technicky
nosic zdznamu se pripoji ke spisu nebo se ve spise uvede, kde je uloZen.

Tyto ramce po pravni strance upravuji realizaci a pribéh vysetrovaciho pokusu.

Dalsi omezujici podminky mohou vyplyvat z internich predpisli policie, tj. z internich
normativnich aktd fizeni policejniho prezidenta CR ve formé zavaznych pokyna.
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Priklad 1:

PFimy Usek vozovky bez oblasti zakrytého vyhledu tvarem komunikace. Chodec stoji, kleci, lezi na
vozovce, vozidlo jede po pfimém Useku vozovky. Pfipravi se stupnice pro vozidlo pfed mistem stfetu
a jedna pozice chodce.

Staniceni vozidla

Vzdalenost, kde je fidi€ schopen odlisit
chodce od okoli

Pfiloha €. 1: Ptiklady vytvareni stupnic pro staniceni vozidla a chodce List¢. 1



Priklad 2:

PFimy usek vozovky bez oblasti zakrytého vyhledu tvarem komunikace. Chodec prechazi Sikmo pres
vozovku, vozidlo jede po pfimém useku. Do vozovky chodec vstupuje z pohledu fidice za mistem
stfetu zleva. Pfipravi se stupnice pro vozidlo pred i za misto stfetu, pfipravi se stupnice na trajektorii
pohybu chodce od vstupu do vozovky do mista stfetu a na stupnici se vyznaci pozice, pro které bude
méreni provadéno.

Staniceni vozidla

Vzdalenost, kde je fidi¢ schopen odliSit
chodce od okoli

Pozice chodce pied stfetem na trajektorii jeho pohybu

Pfiloha €. 1: Ptiklady vytvareni stupnic pro staniceni vozidla a chodce List ¢. 2



Priklad 3:

PFimy Usek vozovky bez oblasti zakrytého vyhledu tvarem komunikace. Chodec prechazi Sikmo zprava
od pravého okraje vozovky pres pravy jizdni pruh do mista stfetu. Do vozovky chodec vstupuje
z pohledu fidice za mistem stfetu zprava. Pfipravi se stupnice pro vozidlo pfed i za misto stfetu,
pfipravi se stupnice na trajektorii pohybu chodce od vstupu do vozovky do mista stfetu a na stupnici
se vyznaci pozice, pro které bude méreni provadéno.

Stani¢eni vozidla na pravé krajnici
-10 -5 I 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

Vzdalenost, kde je fidi¢ schopen odlisit
chodce od okoli

Pozice chodce pred stfetem na trajektorii jeho pohybu

Priklad 4:

PFimy Usek vozovky bez oblasti zakrytého vyhledu tvarem komunikace. Chodec pfechazi Sikmo zleva
od levého okraje vozovky do mista stfetu. Do vozovky chodec vstupuje z pohledu fidi¢e pfed mistem
stfetu zleva. Ptipravi se stupnice pro vozidlo prfed misto stretu, pfipravi se stupnice na trajektorii
pohybu chodce od vstupu do vozovky do mista stfetu a na stupnici se vyznaci pozice, pro které bude
méreni provadéno.

Stani¢eni vozidla na pravé krajnici

Vzdalenost, kde je fidi¢ schopen odlisit
chodce od okoli

Pfiloha €. 1: Ptiklady vytvareni stupnic pro staniceni vozidla a chodce List¢. 3



Priklad 5:

Moziné omezeni dohlednosti tvarem komunikace a objekty v okoli vozovky. Chodec prechdzi Sikmo
zleva od levého okraje vozovky do mista stfetu. Do vozovky chodec vstupuje z pohledu Fidice pred
mistem stfetu zleva. Pfipravi se stupnice pro vozidlo pfed misto stfetu, pfipravi se stupnice na
trajektorii pohybu chodce od vstupu do vozovky do mista stfetu a na stupnici se vyznaci pozice, pro
které bude méreni provadéno.

Pozice figuranta na jeho trajektorii pred stretem

Pfiloha €. 1: Ptiklady vytvareni stupnic pro staniceni vozidla a chodce List¢. 4



Priklad 6:

Moziné omezeni dohlednosti stojici prekazkou. Chodec prechazi zprava zpoza prekazky do mista
stfetu. Do vozovky chodec vstupuje z oblasti zakrytého vyhledu kolmo k vozovce v oblasti mista
stfetu. Pfipravi se stupnice pro vozidlo pfed mistem stfetu, pfipravi se stupnice na trajektorii pohybu
chodce od pozice zcela zakrytého za prekazkou do mista stfetu a na stupnici se vyznaci jednotlivé
pozice chodce.

Pfiloha €. 1: Pfiklady vytvareni stupnic pro staniceni vozidla a chodce List ¢. 5



Pfiloha €. 1: Pfiklady vytvareni stupnic pro staniceni vozidla a chodce List¢. 6



Formular A — Pfiprava experimentu

Vysetrovaci pokus k ¢j.

Misto méreni

Datum méreni

Vysetfovana osoba (osoby)

Vedouci experiment(

Pomocnik (pomocnici)

Ridi¢ vozidla
osoba identicka jako pfi DN O] ano | O Ne, jméno, vyska a hmotnost ndhradnika:
Chodec
osoba identicka jako pfi DN ] ano | [ Ne, jméno, vyska a hmotnost figuranta:
Vozidlo identické jako pfi DN | [] Ano | [ Ne, ndhradni vozidlo (VIN):
Svétlomety vozidla
stav odpovida stavu pii DN | L1 Ano | L1 Ne, popis rozdili:
Stav povrchu vozovky
odpovida stavu pfi DN [ Ano | LI Ne, popis rozdili:
Prekazky omezujici vyhled
odpovida stavu pfi DN [ Ano | LI Ne, popis rozdili:
Osvétleni vozovky
odpovida stavu pfi DN [ Ano | LI Ne, popis rozdili:
Obleceni chodce
odpovida stavu pfi DN [1 Ano | LI Ne, popis rozdila:
Barva a provedeni vozidla
] Ano | [ Ne, popis rozdila:

odpovidd stavu pfi DN

Cinnost

Poznamka, cislo fotografie

Identifikace VBM

Identifikace a oznaceni mista stretu

Zaméreni mista DN (je-li potfebné doplnit udaje v planku DN)

Pfiprava staniceni pro vozidlo

Vyznaceni trajektorie chodce a pfiprava staniceni

Pofizeni fotodokumentace z mista DN v denni dobé — celkovy
pohled na misto DN, detaily na chodce (figuranta), vozidlo
pouzité pro méfeni a na dalsi dlleZité objekty pro méreni

Pfiprava méfici a dalsi techniky pro dokumentaci experimentu

I O R I A R W W W I N

Ptiloha €. 2: Protokoly pro méreni a dokumentaci experimentu

List¢. 1




Nakres celkové situace s vyznacenim skute¢ného provedeni staniceni pro vozidlo a chodce

Poznamky

Ptiloha €. 2: Protokoly pro méreni a dokumentaci experimentu

List ¢. 2




Pokyny pro vyplnéni formulare A — Priprava experimentu

Vysetfovaci pokus k ¢&j.
Misto méfeni

Datum méreni

Vysetfovana osoba (osoby)
Vedouci experiment(
Pomocnik (pomocnici)

Ridi¢ vozidla

Chodec

Vozidlo identické jako pri DN

Svétlomety vozidla

Stav povrchu vozovky

Prekazky omezujici vyhled

Osvétleni vozovky

Obleceni chodce

Barva a provedeni vozidla

¢j., pod kterym je nehoda reSena — obvykle tedy Cislo vySetfovaciho i trestniho
spisu.

jednoznacnd identifikace mista, kde je méreni provadéno.

datum realizace experimentu.

jméno, pfijmeni a datum narozeni osoby, kterd je v ramci trestniho stihani vedena
jako podeziela (obvinéna).

jméno, pfijmeni a datum narozeni vedouciho experiment(, tedy zpravidla znalce.
jména a pfijmeni pomocnikd, ktefi se spolupodileji na realizaci experiment(.

je-li fidi¢ vozidla shodny s fidicem pfi DN, zaskrtnéte Ano, v opa¢ném pfipadé
zaskrtnéte Ne a doplrite vysku a hmotnost jeho nahradnika.

je-li chodec shodny jako pfi DN, zaskrtnéte Ano, v opaéném pripadé zaskrtnéte Ne
a doplnte vysku a hmotnost jeho ndhradnika.

je-li vozidlo shodné svozidlem uUcastnym na DN, zaskrtnéte Ano, v opacném
pfipadé zaskrtnéte Ne a dopliite VIN nahradniho vozidla.

jsou-li svétlomety vozidla ve stavu shodném, jako pfi DN (sefizeni, nastaveni,
znecdisténi, poskozeni), zaskrtnéte Ano, vopacném pripadé zaskrtnéte Ne a
popiSte podstatné rozdily, které mohou mit vliv na pribéh a vysledky
experimentd.

je-li stav povrchu vozovky shodny se stavem v dobé DN (kvalita, znecisténi,
kondice), zaskrtnéte Ano, v opacném pripadé zaskrtnéte Ne a popiSte podstatné
odlisnosti.

pokud se nachazeji pevné prekazky, které mohou mit vliv na vzdjemnou
dohlednost ucastnikll, ve stejném stavu, jako v dobé DN (napf. porosty, zda je
shodné olisténi, nedoslo k vykaceni, profezani apod.), zaskrtnéte Ano, v opacném
pfipadé zaskrtnéte Ne a popiste podstatné rozdily.

pokud pevné zdroje svétla (verejné osvétlené, svételné reklamy, okna domd
apod.) sviti jako v dobé DN, popt. pokud se tam nenachdzeji (a nenachazely se
tam v dobé DN), zaskrtnéte Ano, v opacném pripadé zaskrtnéte Ne a popiste
rozdily.

je-li obleceni chodce shodné, ¢i z hlediska podstatnych parametr(i srovnatelné
(barva, odrazivost), zaskrtnéte Ano, v opacném pripadé zaskrtnéte Ne a popiste
podstatné rozdily.

jsou-li barva a provedeni vozidla shodné s vozidlem Ucastnym na DN, zaskrtnéte
Ano, v opacném pripadé zaskrtnéte Ne a popiste rozdily.

U dalSich poloZek zaskrtnéte, pokud jsou splnény. V pfipadé, Ze se k nim vztahuje fotodokumentace, doplrite Cislo

snimku, popf¥. dalSi poznamku.

Formulaf A, strana 2:

Na strané dvé provedte nacrt pfipraveného mista k realizaci experimentd, tj. tvar vozovky v misté DN s vyznacenim

VBM, mista stfetu, polohy pfipadnych pfekazek a pfipravené osy staniceni vozidla a chodce, pfipadné doplrite

poznamku.

Ptiloha €. 2: Protokoly pro méreni a dokumentaci experimentu

List ¢. 3
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Formular B1 — Méreni dohlednosti z vozidla na chodce

Cislo listu formulare:

Vysetrovaci pokus k ¢j.: dne: Misto konani:
Oznaceni experimentu

Ridi¢ vozidla Spolujezdec
Atmosférické podminky ‘

odpovidaji stavu pfi DN [l Ano | LI Ne, popis:

Denni doba (svételné podminky) ‘

odpovidaji stavu pfi DN [l Ano | LI Ne, popis:

Kontrola nastaveni fotoaparatu: [ Manualni rezim [ Vyvazeni bilé

1 Zoom na minimum

Citlivost:......cccvveeuneen. Nastaveni clony:.................. Fotografovano z vysky: ...............
Fotodokumentace Lx cd/m2
Vzda- oznaceni snimku ramena
(o Popis Poznamka vedouciho chodec
lenost e ue ey s ar &as . pas
poz. (jak Fidic¢ vidi chodce) 5 m ored 5mza experimentu
(m) eXPO- |y misté " P .
zice sastaveni mistem mistem kolena
zastaveni | zastaveni pozadi
kotniky
Ptiloha €. 2: Protokoly pro méreni a dokumentaci experimentu List ¢. 5
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Pokyny pro vyplnéni formulare B1 — Méreni dohlednosti z vozidla na chodce

Vysetfovaci pokus k ¢&j.
Dne

Misto kondni
Oznaceni experimentu
Ridi¢ vozidla

Spolujezdec

Atmosférické podminky

Denni doba (sv. podminky)

Kontrola nastaveni fotoap.

¢j., pod kterym je nehoda reSena — obvykle tedy Cislo vySetfovaciho i trestniho
spisu.

datum provadéni experimentu.

jednoznacnd identifikace mista, kde je méreni provadéno.

popis konkrétniho experimentu, tedy co je experimentem zjistovano.

jméno a pfijmeni fidi¢e a jeho vztah k predmétné DN, popf. role pfi realizaci
experimentu.

jméno a prijmeni spolujezdce a jeho vztah k predmétné DN, popf. role pti realizaci
experimentu.

jsou-li atmosférické a meteorologické podminky shodné jako v dobé DN
(obla¢nost, dést, snézeni, mlha apod.), zaskrtnéte Ano, v opacném pripadé
zaskrtnéte Ne a popiste podstatné rozdily.

jsou-li svételné podminky shodné jako vdobé DN (obcansky, nauticky,
astronomicky soumrak, noc¢ni tma), zaskrtnéte Ano, vopacném pfipadé
zaskrtnéte Ne a popiste podstatné rozdily.

zaskrtnéte, Ze byla provedena kontrola funkci fotoaparatu, tedy Ze fotoaparat je
pfipraven v manualnim reZimu nastaveni ostfeni, clony, citlivosti a Casu, Ze je
spravné nastaveno vyvazeni bilé, zoom fotoaparatu nastaven do krajni dolni
polohy (popf. je fotoaparat osazen pevnym objektivem bez moZnosti zoomu) a
doplrite hodnoty nastavené citlivosti v¢. jednotek (ISO, ASA, ...), nastaveni
otevieni clony a vysky, ve které se bude pfi fotodokumentaci na stativu
fotoaparat nachazet (vyska odi fidice).

V nasledujici tabulce se pak vyplni pro kazdé najeti do vzddlenosti rozpoznani (reflexniho prvku, postavy chodce)

jeden radek:

Fotodokumentace Lx cd/m’
Vzda- oznaceni snimku ramena
¢ lenost Popis ) Poznamka vedouciho chodec
poz. (m) (jak Fidi¢ vidi chodce) eiizi)— o 5 m pied 5mza experimentu pas
) vV misté , ,
zice taveni mistem mistem kolena )
zas zastaveni | zastaveni pozadi
kotniky
4 7 10 13 17
21
18
1 2 3 5 8 11 14 16
19
22
6 9 12 15 20

1. Cislo pozice chodce figuranta.

2. Zmérend vzdalenost predni ¢asti vozidla od mista stfetu pfi rozpoznani chodce (reflexniho prvku) fidicem v

metrech.

3. Podrobny popis, jak je chodec fidicem vidét, tedy které jeho Casti jsou rozeznatelné, které méné, popfr. které

vlbec.

Nouwvas

— uvedte cislo snimku.

Prvni nastaveny cas expozice, se kterym bude pofizovana fotodokumentace.

Druhy nastaveny cas expozice, se kterym bude pofizovana fotodokumentace.

Treti nastaveny cas expozice, se kterym bude pofizovana fotodokumentace.

Fotografie situace pred vozidlem z mista zastaveni s nastavenou prvni dobou expozice (viz hodnotu v kolonce 4)

8. Fotografie situace pred vozidlem z mista zastaveni s nastavenou druhou dobou expozice (viz hodnotu v kolonce

5) — uvedte cislo snimku.
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10.

11.

12.

13.

14,

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.
22.

Fotografie situace pred vozidlem z mista zastaveni s nastavenou treti dobou expozice (viz hodnotu v kolonce 5)
— uvedte Cislo snimku.

Fotografie situace pred vozidlem z pozice vozidla 5 metrd proti sméru pohybu od pozice zastaveni s nastavenou
prvni dobou expozice (viz hodnotu v kolonce 4) — uvedte ¢islo snimku.

Fotografie situace pred vozidlem z pozice vozidla 5 metrd proti sméru pohybu od pozice zastaveni s nastavenou
druhou dobou expozice (viz hodnotu v kolonce 5) — uvedte Cislo snimku.

Fotografie situace pred vozidlem z pozice vozidla 5 metrd proti sméru pohybu od pozice zastaveni s nastavenou
treti dobou expozice (viz hodnotu v kolonce 5) — uvedte cislo snimku.

Fotografie situace pred vozidlem z pozice vozidla 5 metri ve sméru pohybu od pozice zastaveni s nastavenou
prvni dobou expozice (viz hodnotu v kolonce 4) — uvedte ¢islo snimku.

Fotografie situace z pozice vozidla 5 metr(l ve sméru pohybu od pozice zastaveni s hastavenou druhou dobou
expozice (viz hodnotu v kolonce 5) — uvedte Cislo snimku.

Fotografie situace pred vozidlem z pozice vozidla 5 metri ve sméru pohybu od pozice zastaveni s nastavenou
tfeti dobou expozice (viz hodnotu v kolonce 5) — uvedte Cislo snimku.

Pozndmka vedouciho experimentu k prdvé provedenému méreni.

V ptipadé méreni intenzity osvétleni chodce luxmetrem uvedte hodnotu, naméfenou v Urovni ramen chodce.
Pokud se jedna o chodce leZiciho, kleciciho ¢i sediciho, popf. pokud se méfeni neprovadi, proskrtnéte.

V ptipadé méreni intenzity osvétleni chodce luxmetrem uvedte hodnotu, namérenou v Urovni pasu chodce.
Pokud se jedna o chodce kleciciho ¢i sediciho, uvedte hodnotu zméfenou ve vysi ramen, v pfipadé chodce
leziciho, popt. pokud se méreni neprovadi, proskrtnéte.

V pfipadé méreni intenzity osvétleni chodce luxmetrem uvedte hodnotu, naméfenou v Urovni kolen chodce.
Pokud se jednd o chodce kleciciho &i sediciho, uvedte hodnotu zmérenou ve vysi pasu, v pripadé chodce
leZiciho, popf. pokud se méreni neprovadi, proskrtnéte.

V pfipadé méreni intenzity osvétleni chodce luxmetrem uvedte hodnotu, namérenou v Urovni kotnik( chodce.
Pokud se jedna o chodce kleciciho, sediciho ¢i leziciho, uvedte hodnotu zmérfenou ve vysi cca 10 cm nad
vozovkou. Pokud se méreni neprovadi, proskrtnéte.

Je-li méren jas odrazeného svétla od chodce, uvedte hodnotu jasu chodce, v opaéném pripadé proskrtnéte.

Je-li méren jas odrazeného svétla od chodce, uvedte hodnotu jasu v jeho bezprostfednim okoli, v opaéném
pfipadé proskrtnéte.
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Formular B2 — Méreni dohlednosti chodce na vozidlo Cislo listu formulafe:

Vysetrovaci pokus k ¢j.: dne: Misto konani:
Oznaceni experimentu
Chodec
Atmosférické podminky _
odpovidaji stavu pfi DN [ Ano | LI Ne, popis:
Denni doba (svételné podminky) _
odpovidaji stavu pfi DN [ Ano | LI Ne, popis:
Kontrola nastaveni fotoaparatu: [ Manualnirezim [ VyvaZeni bilé [J Zoom na minimum
Citlivost:......ccouveeeneee. Nastaveni clony:.................. Fotografovano z vysky: ...............
Fotodokumentace
. Vzda- .
C. Popis . . .
lenost idi chod &as Poznamka vedouciho experimentu
poz. (m) (co vidi chodec) expo- oznateni snimku

zice

Lze pozorovat svétla
od svétlomet
vozidla

Lze rozpoznat
vozidlo

Lze pozorovat svétla
od svétlomet(
vozidla

Lze rozpoznat
vozidlo

Lze pozorovat svétla
od svétlometu
vozidla

Lze rozpoznat
vozidlo

Lze pozorovat svétla
od svétlometu
vozidla

Lze rozpoznat
vozidlo

Lze pozorovat svétla
od svétlometd
vozidla

Lze rozpoznat
vozidlo
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Pokyny pro vypinéni formulare B2 — Méreni dohlednosti chodce na vozidlo

Vysetfovaci pokus k ¢j. — ¢j., pod kterym je nehoda fesena — obvykle tedy cislo vysetfovaciho Ci trestniho
spisu.

Dne — datum provdadéni experimentu.

Misto kondni — jednoznacna identifikace mista, kde je méfeni provadéno.

Spolujezdec — jméno a pfijmeni chodce a jeho vztah k predmétné DN, popf. role pfi realizaci
experimentu.

Atmosférické podminky — jsou-li atmosférické a meteorologické podminky shodné jako v dobé DN

(oblaénost, dést, snézeni, mlha apod.), zaskrtnéte Ano, v opaéném pripadé
zaskrtnéte Ne a popiste podstatné rozdily.

Denni doba (sv. podminky) — jsou-li svételné podminky shodné jako v dobé DN (obc¢ansky, nauticky,
astronomicky soumrak, no¢ni tma), zaskrtnéte Ano, v opacném pfipadé
zaskrtnéte Ne a popiste podstatné rozdily.

Kontrola nastaveni fotoap. — zaskrtnéte, Ze byla provedena kontrola funkci fotoaparatu, tedy Ze fotoaparat je
pfipraven v manualnim rezimu nastaveni ostfeni, clony, citlivosti a ¢asu, ze je
spravné nastaveno vyvazeni bilé, zoom fotoapardtu nastaven do krajni dolni
polohy (popf. je fotoaparat osazen pevnym objektivem bez moZnosti zoomu) a
doplrite hodnoty nastavené citlivosti v¢. jednotek (ISO, ASA, ...), nastaveni
otevreni clony a vysky, ve které se bude pfi fotodokumentaci na stativu
fotoaparat nachazet (vyska odi fidice).

V nasledujici tabulce se pak vyplni pro kazdé najeti do vzdalenosti rozpoznani (reflexniho prvku, postavy chodce)

jeden radek:

Fotodokumentace
. Vzda- .
C. Popis . , .
lenost idi chod das Poznamka vedouciho experimentu
poz. (m) (co vidi chodec) expo- oznaceni snimku
zice
Lze pozorovat svétla
2 od svétlomet( 3 4 5
vozidla
1
Lze rozpoznat
6 P 7 8 9
vozidlo

1. Cislo pozice, ze které chodec pozoruje vozidlo.

2. Vzdalenost vozidla od mista stfetu v okamzZiku, kdy je chodec schopen pozorovat na vozovce nebo prvcich jejiho
okoli dopadajici svétlo ze svétlomet( vozidla.

3. Nastavena doba expozice pfi pofizovani snimku situace od chodce ve sméru k vozidlu.

4. Cislo potizeného snimku.

5. Pfipadna poznamka vedouciho experimentu (napf. doplnéni popisu, na jaké ¢asti vozovky Ci jejiho okoli je
dopadajici svétlo pozorovatelné).

6. Vzdalenost vozidla od mista stfetu v okamziku, kdy je chodec schopen rozpoznat vozidlo.

7. Nastavena doba expozice pfi pofizovani snimku situace od chodce ve sméru k vozidlu.

8. Cislo pofizeného snimku.

Pfipadna poznamka vedouciho experimentu.
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